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Vorwort

Ende 1903 gelang den Gebridern Wright in Kitty Hawk in North Carolina der
erste kurze Flug mit ithrem neu entwickelten Propellerflugzeug. Der Traum vom
Fliegen, den der Mensch seit Anbeginn an triumte, war nun endlich wahr gewor-
den. Keine 10 Jahre spiter ffnete der erste Flugplatz Dresden-Kaditz seine Pfor-
ten. Aus dem Flugapparat der Gebriider Wright hatten sich mittlerweile richtige
Flugzeuge entwickelt, der Franzose Louis Blériot war 1909 mit seinem Flugzeug als
erster Mensch iiber den Armelkanal geflogen. Er war auch einer der ersten, der
Fugzeuge in der Polge in Serie herstellte. Flugzeuge entwickelten sich schnell von
halsbrecherischen Konstruktionen fiir wagemutige Piloten zu ernstzunehmenden
Verkehrsmitteln.

Flugapparate, egal ob Flugzeuge oder Luftschiffe, bewegten die Massen.

Flughifen waren im Trend, Stidte, die etwas auf sich hielten, bauten jetzt Flugplit-
ze. Flugzeugschauen sowie Luftschifflandungen und -starts zogen regelmiflig
Tausende Schaulustige an.

Die Eréftnung des Flugplatzes in Kaditz bedeutete fiir Dresden den Eintritt ins
Luftfahrtzeitalter. Zwar wurde der Flughafen in Kaditz wihrend des Ersten Welt-
krieges fiir den zivilen Luftverkehr wieder geschlossen, zwar landeten zwischen-
zeitlich auch Flugzeuge direkt in der Innenstadt auf der Elbe, die erste Wasserflug-
zeugverbindung in Deutschland war 1925 zwischen Hamburg und Dresden erdft-
net worden und bald darauf auch wieder geschlossen, doch Fliegen blieb fiir
Dresden immer wichtig.

Heute starten und landen die Flugzeuge oben in Dresden-Klotzsche, vom Flugha-
fen Dresden International. Auch wenn in Wahrheit nicht so sehr viele Fliige aus
Dresden ins Ausland gehen, ist das Fliegen gerade auch in Dresden heute eine
vollig selbstverstindliche Fortbewegungsart geworden. Dass einmal jihrlich 1,9
Mio. Fluggiste im Jahr von und nach Dresden fliegen wirden, hitten sich die
Initiatoren des Flughafens in Kaditz sicher nicht vorstellen kénnen. Aber den
Traum vom Fliegen fiir alle, den haben sie sicherlich schon damals getrdumt.

Es ist das groBe Verdienst des Heimatvereines Neue Nachbarschaft Kaditz e.V.,
diese heute schon fast vergessene Geschichte des Flugplatzes Dresden-Kaditz
aufgeschrieben zu haben. Heute ist fast nichts mehr vorhanden, was noch auf den
ehemaligen Flughafen hinweist. Schrebergirten und Industrieansiedlungen prigen
das Bild. Nur ein einziges historisches Gebédude an der Ecke Washingtonstraﬁe/
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Overbeckstral3e zeugt noch von dieser Zeit. Hier wurden die Gase fiir den Betrieb
der Luftschiffe erzeugt.

Noch einiges mehr zur Geschichte der Luftfahrt ldsst sich im Verkehrsmuseum
Dresden erfahren. Wenn Sie das Buch mit Interesse gelesen haben, wiirde ich mich

freuen, Sie auch als Giste unseres Hauses willkommen zu hei3en.

Joachim Breuninger
Direktor Verkehrsmuseum Dresden
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Einleitung

Heutzutage kennen wir Flughifen als 6ffentliche Rdume, die Tausende von Men-
schen tdglich passieren. Hier begegnen einander Menschen aus den unterschied-
lichsten Kulturen und mit den verschiedensten Reisemotiven. Um diesen tdglichen
Passagiertluss bewerkstelligen zu kénnen, besitzen Flughifen eine ausgekliigelte
Infrastruktur und agieren als kleine eigenstindige »Stidte«. Nicht nur die Flugzeug-
und Passagierabfertigung hat per se einen sehr hohen Stellenwert, sondern zuneh-
mend auch der so genannte Non-Aviation-Bereich mit Veranstaltungsangeboten,
Raumvermietungen, einer Vielzahl von Geschiften und Restaurants etc.

Ebenso selbstverstindlich ist heute, dass wir als Passagiere mit mehreren hundert
Menschen an Bord eines Flugzeuges scheinbar so mithelos 800 bis 900 Kilometer
pro Stunde schnell bis zu 15.000 km weit fliegen kénnen. Dabei sitzen wir recht
bequem, zuweilen etwas beengt, warm und trocken. Und wenn wir Glick haben,
bekommen wir sogar etwas zu Essen.

Das war natiirlich nicht immer so. Wie fing alles an? Wer denkt heute, wenn er in
einem Airbus oder einer Boeing sitzt und vom Flughafen Dresden International
aus startet, an die bescheidenen Anfinge der Luftfahrt vor 100 Jahren?

Anfang des 20. Jahrhunderts stand die Fliegerei mit Flugzeugen und Luftschiffen
noch in den Kinderschuhen. Der erste Aufstieg eines Zeppelin-Luftschiffes fand
am 2. Juli 1900 am Bodensee statt. Nach einigen Riickschligen wurde die erste
Passagierluftschifffahrt fast zehn Jahre spiter am 24. Juni 1910 durchgefiihrt. Die
»Spazierfahrt« mit 21 Gisten an Bord des Zeppelin-Luftschiffes LZ 7 »Deutsch-
land« der Deutschen Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft (DELAG) fithrte von
Diisseldorf iiber Essen, Bochum und Dortmund. Die DELAG gilt als die weltweit
erste Luftverkehrsgesellschaft. Sie wurde am 16. November 1909 mit staatlicher
Unterstiitzung gegriindet und betrieb die von der Luftschiffbau Zeppelin GmbH
gebauten Verkehrsluftschiffe.

Das Ziel der DELAG war, einen fahrplanmifBligen Luftverkehr zwischen deut-
schen GroB3stidten einzurichten, denen danach auch europiische Stidte folgen
sollten. Zu diesem Zweck wurden in mehreren Stidten Luftschiffhallen errichtet,
unter anderem auch in Dresden-Kaditz. Das urspriingliche Ziel der DELAG,
einen fahrplanmiBigen Luftverkehr einzurichten, wurde nur ansatzweise erreicht.
Die DELAG stellte zum 31. Juli 1914, am Vorabend des Ersten Weltkrieges, ihre
Verkehrsdienste ein.
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Modell der zivilen Lufischiffballe in Kaditz mit dem Luftschiff 1L.Z 17 »Sachsen« ausgestellt im 1V erkebrsmusenm
Dresden.

Anders dagegen verlief die Entwicklung bei den Flugzeugen. Am 17. Dezember
1903 glickten den Gebriiddern Wright in Kitty Hawk, North Carolina (USA) die
ersten nachgewiesenen kontrollierten Motorflige von mehreren hundert Metern.
Auch in Europa versuchten in der Folgezeit viele Pioniere mit ihren selbstgebauten
Flugzeugen und Motoren zu fliegen. Um 1907 reichten jedoch die Flugleistungen
noch nicht an die der Gebriider Wright heran. Aber bereits zwei Jahre spiter, am
25. Juli 1909, dberquerte der Franzose Louis Blériot mit seinem Eindecker den
Armelkanal von Calais nach Dover. Nun erfasste auch Europa eine Flugeuphorie.
Immer mehr Konstrukteure und Piloten fiihrten ihre Flugzeuge in der Offentlich-
keit vor und nahmen an den populir gewordenen Flugvorfithrungen und Wettbe-
werben teil. Diese »Flugkonkurrenzen«, wie es damals hiel3, waren fiir die Piloten
eine wichtige, wenn nicht die einzige Einnahmequelle. Einen regelmifBigen Passa-
gier- bzw. Frachtverkehr mit Flugzeugen gab es zu dieser Zeit noch nicht.

Der Erste Weltkrieg unterbrach zwar die zaghaften Versuche des Aufbaues eines
Luftverkehrs, bewirkte aber zugleich eine enorme flugtechnische Weiterentwick-
lung, von der nachfolgend die zivile Luftfahrt in manchen Aspekten wie z.B. der
Motorenentwicklung profitierte. So wurden die Motoren leichter, hatten mehr PS
und erméglichten dadurch immer bessere Leistungen in Bezug auf Héhe, Ge-
schwindigkeit und Reichweite.
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Wilbur Wright kam im Sommer 1908 nach Eurgpa und demonstrierte als Erster in Frankreich die Flugfahigkeit der
Doppeldecker. Startvorbereitung in 1e Mans

Fir den allmihlich aufkommenden Post- und Passagierverkehr ab 1919 fanden
zuerst umgebaute Militirflugzeuge Verwendung, da diese Flugzeugtypen in groBer
Zahl verfigbar und relativ zuverlissig waren. Die Passagiere mussten furchtlos und
recht abgehirtet sein, um unbequeme Notsitze, notdiirftige Ausstattung und
empfindliche Kilte zu ertragen. In den folgenden Jahren nahm die zivile Luftfahrt
zu. Der Aufbau in Deutschland fand unter den restriktiven Bestimmungen des
Versailler Vertrages statt. Weltweit kam es zur Griindung von zahlreichen Flugge-
sellschaften, die ihre Streckennetze immer weiter, auch Linder ubergreifend,
ausdehnten. Der Bau reiner Zivilflugzeuge verbesserte die Reisebedingungen fur
die Passagiere. Eines der ersten dieser Flugzeugtypen war die 1919 entwickelte
Junkers I 13, die auch in Dresden-Kaditz eingesetzt wurde. Das Flugzeug war
richtungweisend fiir die weitere Entwicklung. Es vereinte Tiefdeckerbauweise,
freitragendes Tragwerk, Ganzmetallausfihrung und geschlossene Passagierkabine
miteinander. Die bequeme Kabine fiir vier Passagiere, die in gepolsterten Sitzen
mit Gurten sallen, konnte beltftet und geheizt werden.

Bevor es Flugplitze gab, erprobten Konstrukteure und Piloten ihre Konstruktio-
nen in den Anfangsjahren auf Wiesen und Feldern. Zunechmend wurden auch
Exerzierplitze genutzt wie z.B. in Berlin, Dresden und Leipzig. Die Exerzierplitze
waren meistens grof3 genug fiir die Flugversuche angelegt und einigermallen eben.
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Aullerdem waren sie abgeschirmt und hielten damit Schaulustige fern, die bei
Flugunfillen eventuell zu Schaden gekommen wiren.

Passagierkabine einer
Albatros 1. 57,
1922

Mit der zunehmenden militdrischen Nutzung von Flugzeugen, konnten die Exer-
zierpltze nicht mehr zivil genutzt werden. Private Unternehmen, Luftfahrtvereine
oder Kommunen kauften oder pachteten Grundstiicke, die sie zu »Flugplitzen«
herrichteten. Einer der ersten Flugplitze und das Zentrum der deutschen Luftfahrt
vor dem Ersten Weltkrieg war der Flugplatz Johannistahl bei Berlin. Der Johan-
nisthaler Platz wurde von einem Unternehmen unterhalten. In Dresden wurde ein
anderer Weg eingeschlagen. Hier engagierte sich die Stadt und baute nach langer
Standortsuche innerhalb ihrer Grenzen den stidtischen Flugplatz Dresden-Kaditz.
Der Flugplatz entstand ungefihr finf Kilometer nordwestlich vom Stadtzentrum
entfernt in einem Elbbogen zwischen den Stadtteilen Kaditz und Ubigau.

Am 26. Oktober 1913, vor 100 Jahren also, wurde der erste von drei Dresdner
Landflugplitzen offiziell und festlich eréffnet, dessen Geschichte hier anlisslich
des Jubildums erzahlt wird.

Gotz Ulrich Penzel
Kustos Luft- und Schifffahrt Verkehrsmuseum Dresden
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Planung, Bau und Er6ffnung des Flugplatzes Dresden-Kaditz

War das Gelinde an der Kliranlage Dresden-Kaditz ein giinstiger Flug-
platzstandort?

Zur Beantwortung dieser wichtigen Frage lie3 Oberbtirgermeister Dr. Beutler von
unabhingigen Experten Gutachten erarbeiten. Man bezog in die Entscheidungs-
findung sieben derhervorragendsten Sachverstindigen Deutschlands¢ ein.
Erstaunlich ist, dass diese Gutachten fiir den spiteren Standort des Flugplatzes
Dresden-Kaditz — wie auch fiir die anderen Standorte — sehr unterschiedlich
ausfielen. Das reichte vom »... geeignetsten Platz in Dresden ...« bis dahin, dass ein
Gutachter den Standort Kaditz in wirtschaftlicher Beziehung nur mit »gentigend«
einschitzte.

Es ist nun interessant, wesentliche Fakten aus diesen Expertengutachten fir den
Flugplatz Dresden-Kaditz zu analysieren bzw. zu vergleichen.

Dr. Colsmann von der Deutschen Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft (Delag)
bezeichnete dieses Gelinde, nach dem er es »... aus der Luft beobachtete ...« als »...
geeignet, wenn nicht eine einzige Fabrik (Anmerkung: mit Fabrik ist die Kldranlage
gemeint!) darauf stinde, aber auch mit der Fabrik scheint der Platz zu gentigen, ob
allerdings fiir Flugzeuge u n d Luftschiffe ist fraglich ...«. Dr. Colsmann schlug aus
Sicherheitsgriinden vor, den Luftschiffhafen an der Bahn in Reick anzulegen und
einen Flugplatz in Dresden-Kaditz zu bauen, betonte aber, dass ein Platz mit
gemischtem Betrieb wesentlich rentabler sei.

Der Luftschifffithrer Dr. H. Eckener von der Delag schitzte u. a. ein: »... Sowohl
der Kaditzer Platz als auch der Reicker Platz sind fiir die Anlegung einer Luft-
schiffhalle geeignet und beziiglich ihrer Dimensionierung ausreichend. Der Kadit-
zer Platz verdient vielleicht den Vorzug durch seine gréBere Ausdehnung und
durch das freie, wenig tiberbaute Anflugfeld, das er fast auf allen Seiten bietet. ...«
Dr. Eckener schitzte die Standorte in Reick und Kaditz ein »... als beide scheinbar
vorziiglich, da ausgezeichnete Verbindungen zu ihnen fihren ...«. Bei dieser Ein-
schitzung fehlte — mindestens bei Kaditz — Dr. H. Eckener, dem Luftschiffbauer
aus Ludwigshafen, sicher doch die nétige Ortskenntnis!

Beziglich der Windverhiltnisse gab Dr. Eckener dem Platz in Reick »unbedingt«
den Vorrang gegeniiber dem Kaditzer Standort.

Im Gutachten des Luftschifferhauptmanns a. D. Dr. Hildebrand, Berlin, der auch
als Vorsitzender der Flugplatzkommission des Deutschen Luftfahrer-Verbandes
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fungierte, zum Standort Kaditz heil3t es einleitend: »Die Lage des Platzes an sich ist
nicht ungiinstig, da um den Platz herum noch gentigend freies Gelinde fiir Not-
landungen ist. Die Nihe der Elbe gestattet auch die Ansiedlung von Wasserflug-
zeugindustrie. Fiir Uberlandfliige bildet das Elbegelinde einen geniigend hindernis-
freien Flugstreifen.

... Die GréBe des Platzes geniigt groffen Anforderungen nicht. ... Aulerdem wiirde
es aulerordentlich hinderlich sein, dass die Baulichkeiten in der Mitte des Flugfel-
des liegen. Fir grofleren Schulbetrieb wire der Platz dem-
nach nicht geeignet. ..« Daher leitete Dr. Hildebrand ab,
dass »... das immerhin eine Beschrinkung in der Anzahl der
sich ansiedelnden Fabriken zur Folge haben wird.«

Dr. Hildebrand wies mehrmals auf die Moglichkeit hin, dass
Dresden-Kaditz als Wasserfluglatz eine groBe Zukunft ha-
ben kénnte und schitzte ein:

»Bei dem Mangel derartiger Flugplitze kann Dresden, wenn
es schnell handelt, sich sicher einen Vorrang schaffenl«

Auch Dr. Ing. b. c.

Der Oberingenieur Dirr aus Ludwigshafen hielt die in Diirr vom Zeppelinban

Dresden-Kaditz zur Verfiigung stehende Fliche fir »weit Ludwigshafen sprach

. . . sich fiir den Bau eines
austeichend« und schrieb weiter: ‘

] ) ] Dresdner Luftschiffha-

»Falls von der Fabrik Heyden das Wasserstoffgas in einer fens und Flugplatzes in

Rohrleitung hergefithrt werden koénnte, wiirden die Fahrbe- Kaditz ans.

triebskosten an dieser Stelle recht gering sein kénnen, da

hierdurch Kosten fiir Flaschentransport und Komprimierung wegfallen. ... So nahe
der Platz auch an der Stadt liegt, sind die Zufahrtsmdéglichkeiten vorerst keine
glinstigen zu nennen, da der nichste Bahnhof 1 /2 Stunde entfernt liegt.

... Ich darf wohl annehmen, daf} ein derart groBer Platz nur gewihlt werden wird,
falls Luftschiff- und Flugzeugbetrieb hierauf vereinigt werden. Dal3 diese Vereini-
gung fir den einen wie fiir den anderen Betriebszweig Nachteile mit sich bringt,
wurde auch von anderer Seite mehrfach hervorgehoben.

... Der Besuch auf diesem Platze diirfte meiner Ansicht nach nicht so grof3 sein wie
auf den Reicker Plitzen, da diese sowieso in der Nihe der Ausflugsorte liegen.
Zusammenfassend halte ich das Gelidnde in technischer Hinsicht fur gut, in wirt-
schaftlicher Hinsicht fiir gentigend.«

Hier soll auch auf das Gutachten des damals bekannten Aviatikers, des Oberinge-
nieurs Hirth aus Betlin verwiesen werden, dem »... der Platz in der Nihe der
stadtischen Abwasserreinigungsanlage, besonders wenn derselbe nach Nordosten
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hin erweitert wird, als der geesgnetste Flugplatz in der Umgebung Dresdens ...«
erschien.

Hirth war auch der Meinung, dass die meteorologischen Verhiltnisse in Kaditz,
auch wenn der Platz sehr nah an der Elbe liegen wird und dadurch eventuelle
kleine Béen entstehen, nicht unginstig sind. Er wies darauf hin, »... fir fortge-
schrittene Leute sind derartige kleine Windbden sehr lehrreich und nitzlich, denn
wit wollen keine Schéonwetter-Maschinen und -Piloten heranziehen, sondern ein
Material, das auch jeder Wetterlage gewachsen ist.

... Fur Flugzeugindustrie ist gentigend Bauland vorhanden. AuBlerdem mdéchte ich
darauf hinweisen, dal3 wir binnen kurzer Zeit sehr viel Wasserflugzeuge haben
werden, die auf der breiten Elbe am Rande des Flugplatzes landen kénnen.

Es wire noch zu bedenken, daf3 die stidtische Abwisserreinigungs-Anlage schlech-
te Geriiche verbreitet, doch glaube ich, daf} dieselben vermieden werden kénnen
ke

Prof. Dr. Gravelius von der Technischen Hochschule Dresden legte am 12. Sep-
tember 1912 den Stadtbehérden einen »Bericht tiber die meteorologische Untersu-
chung zur Flugplatzfrage« vor. Er kam zu dem Ergebnis, dass die Topographie der
Elbwanne keine »Eigenstorungen« in der Atmosphire bewirken. Damit wurde das
Argument derjenigen entkriftet, die das Dresdner Elbtal fir die Anlage eines
Flugplatzes fiir ungeeignet hielten.

Einige Probleme, zum Beispiel, dass grofie Teile des kiinftigen Flugplatzes ja im
Hochwassergebiet der Elbe liegen und in das man dann sogar die stidtische Luft-
schiffhalle baute, wurden in keinem Gutachten erwahnt!

Uberhaupt kann man sich des Eindrucks nicht erwehren, dass die Gutachter
vorher dartiber informiert wurden, dass die Stadt Dresden, besonders der Ober-
burgermeister Dr. Beutler, den Standort, an dem der Flugplatz und der Luftschiftf-
hafen dann auch gebaut wurden, favorisierte. Hauptgriinde dafiir waren: Dieses
Gelinde lag im Stadtgebiet von Dresden und ein GrofB3teil der Flichen des kiinfti-
gen Flugplatzareals war schon in stddtischen Besitz.

Die massivsten Einwiande und aber auch die haltlosesten Argumente gegen die
Errichtung eines Luftschifthafens und eines Flugplatzes in Dresden-Kaditz kamen
vom Dresdner Flugplatzverein Reichenberg-Boxdorf r. V. mit seinem Hauptspre-
cher Dr. Freitag. Darauf wird an anderer Stelle noch niher eingegangen.
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Schwierige Verhandlungen beim Landerwerb fiir den Flugplatz Dresden-
Kaditz

Da fur die Errichtung eines Flughafens eine groB3e Fliche gebraucht wird, spielen
bei der Standortwahl fir einen solchen Platz die Grundbesitzverhiltnisse des in
Frage kommenden Gelindes eine ganz entscheidende Rolle.

Dass sich der Rat zu Dresden am 29. Oktober 1912 per Ratsbeschluss zum Bau
eines stadteigenen Flugplatzes fiir den Standort Dresden-Kaditz entschied, lag u. a.
mit an den dort fiir die Stadt glinstigen Landbesitzverhiltnissen. Hier in Dresden-
Kaditz hatte nimlich die Stadt schon in den Jahren 1903 / 1904 fur den Bau det
Kliranlage grofie Flichen von den Landwirten aus Kaditz, Mickten und Ubigau
erworben. Deshalb kam hier die Stadt im Vergleich zu den anderen fiir den Flug-
platzbau in Frage kommenden Flichen mit den geringsten Flichenzukiufen von
ca. 14 Hektar aus. Dabei musste auch berticksichtigt werden, dass die Reichsregie-
rung ihre finanzielle Unterstiitzung beim Bau von Flugplitzen von der Moglichkeit
einer spiteren Platzvergroflerung abhingig machte.

Trotzdem standen der Stadtverwaltung im Zeitraum von September 1912 bis zum
ersten Halbjahr 1913 schwierige Verhandlungen mit den Grundstiicksbesitzern
bevor. Die beriefen sich natiitlich in den Verhandlungen zur Festlegung der Héhe
des Kaufpreises auf die bei der im Zuge der vor zehn Jahren erfolgten Eingemein-
dung von Kaditz, Mickten und Ubigau von der Stadt festgelegten Grundwerte.
Und die hatte die Stadt fiur diese Flichen damals mit 3 bis 4 M / m? absichtlich
hoch angesetzt, um die Grundbesitzer mit hohen Grundsteuern veranlagen zu

kénnen. Bei dem bevorstehenden Landerwerb wollte die Stadt den Eigentiimern
aber nur 2 M / m? zahlen.

I Jabre 1912 noch
landwirtschaftlich
genntte Fliche —
im Folgejahr schon
Flugplatzbauplatz,.




Interessant sind die sehr unterschiedlichen Versuche, Einfluss auf diese kompli-
zierten Verhandlungen zu nehmen.

Der Rat zu Dresden lud die beteiligten Grundsticksbesitzer aus Ubigau, Mickten
und Kaditz und den Vorsitzenden vom »Bezirksverein der Dresdner Nordwest-
vorstidte Kaditz, Mickten, Trachau, Uebigau«, den Gemeindevorstand a. D.
Friedrich Findeisen, zu Verhandlungen fir den 3. Oktober 1912 in Ginthers
Gasthof in Ubigau ein. In dem sehr langen und vom Dresdner Oberbiirgermeister
Dr. Beutler unterzeichneten Einladungsschreiben heif3t es unter anderem: »... Erste
Voraussetzung (Anm.: fiir den Bau des Flugplatzes in Dresden-Kaditz) ist aber,
daB3 es gelingt, das dort der Stadtgemeinde gehorige Land durch sehr bedeutende
Hinzuerwerbungen, die sich bis zu den Hiusern von Kaditz, bis zum Pionier-
tbungsplatz und bis zu der im Zuge der geplanten Elbbriicke von Ubigau nach
Cotta / Fligelweg in Aussicht genommenen Straf3e zu erstrecken hitten, zu erwei-
tern. ... Voraussetzung ist weiter, dal es gelingt, dieses Land zu einem billigmaGi-
gen Preis zu erwerben. Das mul3 und darf vorausgesetzt und erwartet werden, da
die Verbringung dieses Unternehmens nach Mickten-Ubigau-Kaditzer Flur fiir die
lang ersehnte bauliche ErschlieBung dieses Gebietes und insbesondere des den
beteiligten Grundstiicksbesitzern noch verbleibenden Landes von gréfitem Vorteil
sein wird. Jede nidhere Ausfithrung in dieser Richtung erscheint tiberfliissig, da der
Eintritt dieser Vorteile jedem ohne weiteres klar sein wird. Es sei nur besonders
darauf hingewiesen, daf3 die Schaffung einer leistungsfihigen Straflenbahnverbin-
dung mindestens bis in die Abzweigung der OverbeckstraBe von der Scharfenber-
ger Straf3e schon im nichsten Jahr voraussichtlich die unmittelbare Folge der Wahl
jenes Gelidndes zum Flugplatz sein wiirde.«

Diese Verhandlungen hatten bis auf einige Landbesitzer aus Kaditz Erfolg. An
diese richtete sich der schon erwihnte F. Findeisen in dem von ihm herausgegebe-
nen Vereinsblatt des Bezirksvereins »Dresdner Nordwestbote« Nr. 72 vom No-
vember 1912:

»... Bs wire zu winschen, dal3 sich die noch ablehnend Verhaltenden sich es noch
anders tiberlegen. Eine Gelegenheit wie diese, unsere Vorstidte vorwirts zu brin-
gen, kommt nicht wieder. Wenn es auch zu verstehen ist, dass gerade die landwirt-
schaftlichen Besitzer durch die Steuerpolitik und die Schitzungen der Stadt verir-
gert sein miissen, so kommt doch in diesem Falle das grole Ganze zu sehr in
Frage, als das wir nicht einem mdglichsten Entgegenkommen das Wort reden
sollten. Zudem ist es sehr wahrscheinlich, dass der im Falle des Scheiterns eintre-
tende Gang der Entwicklung den Grundbesitzern recht wenig Freude bereiten
witd. ...«

21



Auch Hermann Christoph, der ».. seit neun Jahren im Stadtverordneten-
Kollegium dauernd zur Férderung der Ortsteile Kaditz, Uebigau und Mickten
gearbeitet hat ..« wandte sich besorgt an den Vorstand des Kaditzer Nachbar-
schaftsvereins. Er schrieb im Dezember 1912 u. a.: »Die Angelegenheit, betreffend
der Schaffung eines Flugplatzes in Kaditz, hat in den letzten Wochen eine Wen-
dung genommen, die mich befirchten ldsst, dass die ganze Sache zum Scheitern
kommt. Die Stadtverordneten haben die Preisforderungen der Kaditzer Gutsbesit-
zer als zu hoch abgelehnt und es dem Rat anheim gegeben, im Verhandlungswege
die Preise herabzusetzen, oder aber, und das ist das Bedenkliche an der Sache,
andere geeignete Vorstidte fiir einen zu errichtenden Flugplatz ins Auge zu fassen.
.. Es ist ohne jeden Zweifel, dass die ganze Gegend durch den Flugplatz ein
anderes Geprige und ein ganz anderes Leben erhalten wiirde, sodass endlich dort
draufen sich auch pulsierendes Leben einstellt.

Besirhsuerein der Oresdner fordwelt-Dorltidte
" Radis, Rlidten, Uebigan und Tradan. :

va po

Donnerstag, den 12. Dejember 3. J. abends %9 Uhe foll im Sanle des GaRlefes
sum goldenen Gamm In Dresden- WEHWMemuummawﬁ
priiberer Dnmnlu-mn.n peranfialtet merden.

Slechel Tmied Geee Bauptmans v, Funke einen Doctag — mif Gisbilbern — balten Eber
das Ehema:

Die Entwitkelung aes Suftfaliewefens
m ﬂmn Bzﬁemmm fiir die Ungebung der CufdsiffhAfen und
Flugplase.

h Wit laden ;IR hiecsn mit dee fremndlidyften mm ¢ln, fiic eine cedyt” sabiceidye Beteiligung Jheer
+ Iitglieder Borge itagen yu wallen. ;

3 Auwch vor 100 Jahren
; mit m"m oub 3 > musste beim Bau eines
Flugplatzes schon
Aufklirnngs- und Uber-
gengungsarbeit geleistet
werden.

Der Bl]khlm:ﬂ.n et Dresduer Nocdweliuorhiidte
Badly, Hidkten, Uebigan und Tradau.
" Fintelfen, 5. 3. Dotfiyender.
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Ich mochte Sie deshalb hiermit bitten, Ihre Herren Nachbarn, soweit sie Verkaufs-
interessenten sind, zu einer nochmaligen Besprechung fiir Freitag, den 3. Januar
nachmittags 5 Uhr nach dem Schneider’schen Gasthof in Kaditz einzuladen. Ich
wiirde zu dieser Besprechung Herrn Stadtrat Dr. Kriiger mitbringen, sodass noch
einmal das ganze Fir und Wider der Grundstiicksverkaufsangelegenheit erwogen
werden kann. ... Ich méchte noch versichern, dass ich an der ganzen Sache kein
anderes Interesse habe, als den jetzt brachliegenden Ortsteil Kaditz, Uebigau,
Mickten, ein gutes Stiick vorwirts zu bringen und dass ich auch in der Verhand-
lung keineswegs als Stadtverordneter einseitig fir den Rat eintreten werde, sondern
dass ich meine Aufgabe darin suche, vermittelnd zu wirken. ...«

Auch in einer Vollversammlung des Kaditzer Nachbarschaftsvereins am 14. Okto-
ber 1912 und auf einer Vorstandssitzung des Bezirksvereins der Nordwestvorstad-
te am 24. Oktober 1912 wurde zu dieser Problematik heftig argumentiert und
diskutiert.

Schliefilich gelang es nach intensiven Verhandlungen doch, dass auch die letzten
Gutsbesitzer zum Landverkauf bereit waren. So verkaufte der Kaditzer Gutsbesit-
zer H. Findeisen am 7. Mai 1913 der Stadt Dresden eine fast 4 Hektar gro3e
Fliche. Dabei bekam er 3,25 M fir den Quadratmeter; da hatten sich doch die
Landbesitzer mit ihren Forderungen gegeniiber der Stadt wirkungsvoll durchsetz-
ten kénnen!

Leutnant Willy Meyer — Dresdens erster Flugplatzdirektor

Der Leutnant Albert Willy Meyer, Jahrgang 1885, bewarb sich am 28. Juni 1912 bei
dem damaligen Dresdner Oberbtrgermeister Dr. Beutler um die Stelle des Flug-
platzdirektors des damals noch im Bau befindlichen stiddtischen Dresdner Flug-
platzes im Stadtteil Kaditz.

Die in diesem Bewerbungsschreiben von thm genannten biographischen Fakten
und ein von ihm viel spiter angefertigter Bericht tiber seine Ausbildung als Flug-
zeugfiihrer sind die wenigen Quellen, die iber Willy Meyers Kinder-, Jugend- und
Ausbildungszeit leider nur sehr lickenhaft Auskunft geben.

In seinem Gesuch an Oberbiirgermeister Dr. Beutler schrieb Willy Meyer u. a.:
»Ich bin seit 1907 sichsischer Offizier und stehe als Leutnant in Débeln im 139.
Infanterie-Regiment. Seit iiber 172 Jahren beschiftigte ich mich eingehend mit der
Luftschiffahrt und habe im vorigen Jahr mein Freiballon- und Flugzeugtithrer-
zeugnis erhalten. Ich bin auf drei Flugzeugtypen (Etrich-Apparat, Aviatik-
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Eindecker und Etrich-Rumpler-Taube) ausgebildet worden und befinde mich
augenblicklich in Johannisthal auf Kommando zwecks weiterer militir-aviatischer
Vervollkommnung. ... Organisatorisch durfte ich mich des 6fteren betitigen,
indem mir die Veranstaltung von zwei Ballonwettfliegen, Zeppelinfahrten und die

Griindung des Débelner Vereins fiir Luftfahrt ibertragen wurde.

Lentnant Albert
Willy Meyer (1885-
1977) war der erste
und anch eingige
Direktor des
Flugplatzes und

Laufischiffhafens
Dresden-Kaditz

Zu den bekanntesten Fliegern, Flugzeugindustrieellen und vielen sonstigen in der
Luftschiffahrt malgebenden Personlichkeiten stehe ich in guten Beziehungen, so
dal3 ich glauben darf, Gber die Eigenschaften zu verfiigen, die man als Verwalter
des kiinftigen Dresdner Flugplatzes haben muf. ...

Infolge des Todes meines Vaters, der lange Jahre die Sommerwirtschaft Rainwiese
bei Herrnskretschen innegehabt hat, und infolge eines groflen Vermdgensverlustes
sowie einer wahrscheinlich noch bevorstehenden pekuindren Einbufle werde ich
vielleicht auf die Dauer leider nicht mehr in der Lage sein, activ Offizier zu bleiben
und ich méchte mich deshalb sicherheitshalber schon bei Zeiten nach einer geeig-
neten Zivilstellung umsehen. ...«

Leutnant Meyer teilte Oberbtirgermeister Dr. Beutler folgende Personen mit, die
tber ihn Auskunft geben kénnten: Oberst Kaden (Débeln), Major Liidecke (D6-
beln), Major Krohn (Truppeniibungsplatz Konigsbriick), Freiherr von Hodenberg
(Leipzig-Gohlis), Hauptmann von Beulitz (D6beln) und Herr Geheimrat Melcher

(Betlin).
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Willy Meyer bat Dr. Beutler um einen baldigen Termin fiir eine Unterredung, die
wahrscheinlich noch im November 1912 stattgefunden hat. Monate vergingen bis
Oberbtrgermeister Dr. Beutler vor dem Gesamtrat des Rates zu Dresden (Direk-
torialregistrante 159 ¢) am 10. Juni 1913 zu Protokoll gab:

»... 2a: Es wird vor allen Dingen notwendig sein, nach dem der Luftfahrerverein
die Verwaltung des Flugplatzes abgelehnt hat, fiir rechtzeitige Gewinnung eines
Direktors des Flugplatzes zu sorgen. Hierfiir empfehle ich in erster Linie Leutnant
Meyer, dessen Gesuch inneliegt. Er hat sich mir personlich vorgestellt, einen sehr
ginstigen Eindruck gemacht und sich vorbehaltlich endgiiltiger EntschlieBung
bereiterklart, fiir 6.000.- Mark und freie Wohnung die Leitung des Flugplatzes zu
tbernehmen, und zwar vorldufig fiir ein Jahr, fiir welche Zeit er hofft, ohne Gehalt
beurlaubt zu werden.

Meyer gilt als einer der besten Flieger, ist mit allen Angelegenheiten vertraut, hat
zwar noch keine Verwaltung gefithrt, hofft aber, sich in dieser Richtung noch
entsprechend vorbereiten zu kénnen. Es wird sich empfehlen, Meyer zur Vorstel-
lung vor dem Beamtenausschuss und dem Rate einzuladen. Eine Anstellung als
Beamter kommt zunichst nicht in Frage.«

Am 28. Juni 1913 war sicher tber die Vergabe der Fluglatzdirektorenstelle schon
zu Gunsten von Leutnant Meyer entschieden, denn Dr. Kriiger als Leiter des
Dresdner Grundstiicksamtes und nun auch zustindig fiir die Verwaltung des
Flugplatzes machte mit Leutnant Meyer einen Rundgang tiber den noch im Bau
befindlichen Flugplatz mit einem abschlieBenden lingeren Gesprich. Auf dazu
von Dr. Kriiger gemachten Notizen ist zu entnehmen, dass Meyer hofft, sein
Engagement in Dresden am 15. Juli 1913 antreten zu kénnen. Deshalb wollte er
auch nun sofort sein Gesuch um eine einjihrige Freistellung von seinem Dienst als
Koéniglich-Sichsischer Offizier einreichen.

Es wurde aber auch schon tber ganz konkrete Dinge gesprochen. So sollte Meyer
Vorschlige machen, wo Flugfelder, Startbahnen, Tribiinen und Hallen fiir Flug-
zeuge zweckmilBig angelegt, bzw. gebaut werden, wo sich der Haupteingang
befinden soll und welche Einebnungen des Gelindes auf dem Flugplatz noch notig
wiren. Um dabei richtige Entscheidungen treffen zu kénnen, erbat sich Leutnant
Meyer von Dr. Kriiger einen Héhenplan des gesamten Flugplatzgelindes und auch
— und das ist bei einem Militir nicht verwunderlich — alle zwischen dem Rat zu
Dresden und dem Militirfiskus abgeschlossenen Vertrige.

Bei der Begehung wies Leutnant Meyer sofort darauf hin, dass Reichstelephon-
und -telegraphenleitungen an der Scharfenberger Strale und der Overbeckstral3e
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beseitigt werden miissen und dass an mehreren Stellen im Anflugraum alle Baume
zu fillen sind.

Am 15. Juli 1913 wurde der damals erst achtundzwanzigjihrige Leutnant Willy
Meyer als Flugplatzdirektor vom Rat zu Dresden eingestellt. Zu diesem Dienstver-
hiltnis schloss Leutnant Meyer mit dem Rat zu Dresden einen Privatdienstvertrag
ab. Im § 1 dieses Vertrages heil3t es:

»Herrn Leutnant Meyer wird auf ein Jahr die technische und kaufminnische Lei-

tung und Verwaltung des stidtischen Flugplatzes und Luftschiffhafens in Mickten,

Kaditz und Uebigau mit der Dienstbezeichnung >Flugplatzdirektor« gegen die im §

2 bezeichneten Vergiitungen und unter den sich im § 5 ergebenden Beschrinkun-

gen Ubertragen.

Er hat das Flugwesen zu organisieren und zu leiten, insbesondere fiir die Entwick-

lung eines regen Flugbetriebes durch Flugveranstaltungen Sorge zu tragen. Dabei

ist ihm die Ausfihrung eigener Flige insoweit gestattet, als dies ohne Benachteili-
gung der ihm iibertragenen Verwaltungsgeschifte moglich ist.

Im dbrigen ist ihm Nebenbeschiftigung versagt, er ist vielmehr verpflichtet,

seine ganze Kraft und sein volles Kénnen der ihm tbertragenen Aufgaben zu

widmen. ...«

Als Vergiitung erhielt Leutnant Meyer 10.000 Mark jahrlich, 480 Mark Wohngeld

ebenfalls jahrlich. Ferner erstattete ihm die Stadt die Umzugskosten von Dé&beln

nach Dresden.

Leutnant Meyer unterstand als Flugplatzdirektor dem Ratsvorstand der Stadt

Dresden und dem Vorstand des Grundsticksamtes Dresden und hatte deren

dienstlichen Weisungen Folge zu leisten. Weiter wurde im Vertrag u. a. festgelegt:

- Der Vertrag erlischt bei Einberufung zufolge Mobilmachung und es fallen
vom 1. Mobilmachungstage ab die Vergiitungen mit der hierdurch bedingten
Beendigung der dienstlichen Titigkeit weg.

- Ohne Genehmigung des Vorstandes des Grundstiicksamtes datf sich Herr
Leutnant Meyer von seinen Dienstobliegenheiten nicht entfernt halten. Ein
Erholungsurlaub wurde ithm auf Ansuchen und soweit es die Dienstgeschifte
gestatteten, bis zur Dauer von 4 Wochen bewilligt.

- Die dienstlichen Befugnisse und Pflichten des Flugplatzdirektors sollten in
einer besonderen Dienstanweisung noch einmal erfasst werden.

- Das Dienstverhiltnis durfte von beiden Seiten nur gekindigt werden, wenn
ein wichtiger Grund im Sinne des § 626 BGB vorliegt.
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- Uber die eventuelle dauerhafte Anstellung von Leutnant Meyer sollte bis 1.
April 1914 entschieden werden.

Leutnant Meyer wohnte mindestens seit 7. Juli 1913 kurzfristig in Dresden in der
Ferdinandstra3e 17 in der Seevorstadt bei Frau verw. Stobrawa. Dann wohnte er in
der Neustadt in der Lutherstra3e 4 / 1.

Ab 1. August 1913 mietete die Stadt fir das Biro des Flugplatzdirektors vom
Kaufmann Adolph Renner drei Rdume im dritten Stock des Hauses >An der
Kreuzkirche Nr. 18¢

Noch vor dem offiziellen Beginn seiner Titigkeit kiimmerte sich Leutnant Meyer
um die Einrichtung seines Biros. Dafiir beantragte er am 7. Juli 1913 beim Grund-
stiicksamt:

»... b) die méglichst umgehende Vorrichtung dieser drei Rdume mit Corridorteil
und die eventuelle Erginzung der elektrischen Lichtleitung (Einbindung eines
Unterzihlers) und elektrischer Klingelanlage,

¢) die Beschaffung notwendiger Mébel (Amtsgerite) fir das Bureau (Direktor, 1
Maschinenschreiberin und 1 Hilfskraft) — fiir das Direktorzimmer: 1 Schreibtisch
ohne Aufsatz, 1 Schreibtischstuhl mit Lehne, 1 kleines Aktengestell, 1 Bucher-, 1
Kleiderschrank, 1 Waschtisch, 1 Tisch, 3 Stiihle, 1 Sofa, 1 Uhr, 1 Teppich,

d) die Beschaffung der notwendigen Schreibutensilien und

e) einen Fernsprechanschluss (Apparat auf den Tisch zu stellen) ...«

Sehr bald zeigte sich, dass es fiir Leutnant Meyer sehr ungiinstig war, dass sein
Biiro sich nicht unmittelbar am Flugplatz befand. Um zum Flugplatz zu gelangen
stellte thm die Stadtverwaltung damals noch kein Auto zur Verfigung. Nach
Leutnant Meyers Antrag erhielt er lediglich fiir die fast tiglich notwendigen Faht-
ten von seinem Biiro zum Flugplatz Freikarten fiir die Stralenbahn.

Zu Leutnant Meyers ersten Amtshandlungen gehérte eine Dienstreise zu den
Flugplitzen nach Leipzig und Johannisthal. Von beiden Flugplitzen kannte er das
Fihrungspersonal und nutzte die Gelegenheit, um sich zu informieren und beraten
zu lassen. Gleichzeitig schaute er sich nach einem geeigneten Platzmeister fiir
sseinenc Flugplatz in Kaditz um. Das war moglich, weil der Flugplatzausschuss
Leutnant Meyer die Berechtigung erteilte, fiir die Einstellung von Lohnarbeitern
fur dringende Arbeiten auf dem Flugplatz Vorschlige machen zu kénnen. Meyer
entschied sich fiir Heinrich Bracht, der schon seit 1910 als Flugplatzmeister in
Johannisthal bei Berlin gearbeitet und reichlich Erfahrung gesammelt hatte. Ab 1.
September 1913 bekam nun Flugplatzdirektor Meyer mit dem 54-jihrigen Heinrich
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Bracht einen umsichtigen, zuverldssigen und manchmal leider auch tbereifrigen
Mitarbeiter. Von Vorteil fiir den Flugplatzdirektor war, dass sein Platzmeister in
einer Dienstwohnung direkt am Flugplatz im Hause Scharfenbergerstrafie 62
wohnte und so auch Tag und Nacht in dringenden Fillen einsatzbereit war. Einer-
seits ist es nicht ganz nachvollzichbar, weshalb sich Flugplatzdirektor Meyer nicht
in Flugplatznihe in Ubigau eine Wohnung, mindestens aber ein Biiro, eingerichtet
hat. Dadurch hitte er durch Wegfall der langen Wege mehr Zeit zur Erledigung
seiner vielen oft kaum zu bewiltigenden Arbeit gehabt. Andererseits versprach er
sich durch die raumliche Distanz vielleicht wenigstens nach Dienstschluss die
nétige Ruhe. Aber so ganz klappte das auch nicht, denn schon nach kurzer Zeit
ordnete er an, dass ihm alle Diensttelegramme auch nachts in seine Privatwohnung
in der Lutherstraf3e zugestellt werden sollten.

Leutnant Meyer war bereit, seine ganze Kraft dieser umfangreichen und vielseiti-
gen, verantwortungsvollen Direktorentitigkeit zu widmen und dieser auch sein
Privatleben vollkommen unterzuordnen. Da gab es oft abends nicht den piinktli-
chen Dienstschluss, weil der Flugplatzdirektor Verpflichtungen und wichtige
Termine hatte. Im Dezember 1913 schrieb er an seine vorgesetzte Dienststelle:
».. Bel Anberaumungen von Sitzungen des Flugplatzausschusses und dessen
Sportkommission bitte ich ergebenst, mich vorher zeitig zu verstindigen, damit ich
mich entsprechend einrichten kann, da ich wihrend der Wintermonate abends oft
eingeladen werde. ...« Diese Einladungen erhielt er von Vereinen und Unterneh-
men zum Halten von Vortrigen, zu Jubildumsfeiern, aber auch auf Billen und
Vergniigen war der junge und damals noch ledige Offizier gern gesehener Gast.
Hier soll nun versucht werden, den Lesern einen Einblick in die wichtigsten Auf-
gabenbereiche und die Arbeitsweise Willy Meyers zu geben, um dabei auch wiirdi-
gend hervorzuheben, mit welch grofem Engagement der noch sehr junge Flug-
platzdirektor oft auch schwierige Probleme meisterte.

In den ersten Wochen seiner Arbeit als Flugplatzdirektor hatte Leutnant Meyer viel
mit der Fertigstellung des Flugplatzes und der Luftschifthalle zu tun. Er machte
Vorschlige zur Grole und Ausfithrung des Haupteinganges und der Nebenein-
ginge zum Flugplatz, zur Aufstellung der Tribiinen und von Flugzeughallen, zur
Flugplatzeinziunung, zu Flugleiteinrichtungen und zur Anlage der Start- und
Landebahn. Zur Unterbringung der Sanititswache, Feuerwehrwache, Telefonzent-
rale, Biro fiir Direktion bzw. Platzmeister und Presse empfahl er »... den Bau eines
kleinen hélzernen Pavillons auf dem Promenadenplatz ...«

»... Um den Bedirfnissen der Luftschiffahrt besser gerecht zu werden, ... und weil
bis zur Fertigstellung der Militirhalle es die Regel sein wird, dal wihrend eines
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groBen Teiles des Jahres zwei Schiffe in der Halle sind ...«, schlug Leutnant Meyer
im Januar 1914 »... die Errichtung weiterer Einbauten in die stddtische Luftschiff-
halle und auch den Bau zusitzlicher Gebiude in Hallennihe ...« vor. Laut Subven-
tionsvertrag war das Militdr berechtigt, stadteigenes Nebengelass mitzunutzen,
deshalb reichte eben das bereits vorhandene nicht mehr aus. Nach Meyers Erfah-
rungen machte sich unbedingt der Einbau eines Raumes fur den Luftschifffiihrer,
ein Raum fir Steuerleute und Fahringenieure und ein kleines Restaurant notwen-
dig. Zusitzlich musste Raum zur Zwischenlagerung von Materialien geschaffen
werden, die ankommende Luftschiffe an Bord hatten.

Nach der Fertigstellung des Flugplatzes und der Halle musste sich Leutnant Meyer
hiufig um die Beseitigung von Baumingeln bzw. Reparaturen kiimmern. Hinzu
kam die Anforderung von Geriten und Apparaturen, deren notwendiges Vorhan-
densein sich erst in den ersten Betriebswochen herausstellte. So forderte er u. a. die
Installierung eines Feuermelders im Werkstittengebdude, die Anbringung einer
Nebenmeldeanlage mit sechs Druckknopfmeldern in der Luftschiffhalle, die
Anbringung von zusitzlich zwei Feldankern in Hallennihe und die versuchsweise
Aufstellung eines Leuchtfeuers auf dem Flugplatz.

Dass es Anfang Dezember 1913 in der stidtischen Luftschiffhalle zu einer not-
wendigen aulervertraglichen Nachriistungc mit 8 Flaschenziigen, 3 Gondelbdcken,
Laschen zum Aufhingen der Flaschenziige und das Anbringen von Erdkabeln fiir
die Blitzableiter kam, war mit das Verdienst des Flugplatzdirektors. Am 12. Januar
1914 teilte Leutnant Meyer der Flugplatzverwaltung weitere Mingel an der Luft-
schiffhalle mit: »... Fenster und Turen der Halle sind derart undicht, dal3 bei Re-
genwetter die ganze Halle Gberschwemmt ist. Die herabfallenden Schneemassen
bilden direkt eine Gefahr fir ein in der Halle befindliches Luftschiff. Abhilfe ist
schnellstens notig, da in nichster Zeit ein Militirluftschiff eintreffen wirde«.

Im Mirz 1914 musste der Flugplatzdirektor dem Grundstiicksamt mitteilen, dal3
»... von einem Fenster der Luftschiffhalle eine Glasscheibe aus dem Rahmen, der
unten nicht abgeschlossen war, nachgerutscht war. Die herausgefallene Scheibe ist
natiirlich herausgesprungen und hitte, wenn sie beim Herausfallen einen Men-
schen getroffen hitte, diesen schwer verletzt oder getdtet. ... Ich ersuche, die
Zeppelin-Hallenbau-Gesellschaft zur schleunigen Reparatur heranzuziehen und ihr
anheimzustellen, an der unteren Kante aller Fensterrahmen eine Leiste anzubrin-
gen, die ein Herausrutschen der Glasscheiben verhindert«.

Am 28. Mai 1914 forderte Flugplatzdirektor Meyer per Telegramm von der Zeppe-
lin-Hallenbau Betlin G.m.b.H. die sofortige Uberdachung des sich in der Halle
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befindlichen Materialschuppens und des Passagierraumes mit Dachpappe. Offen-
sichtlich regnete es, wie an anderen Stellen der Halle, auch in diese Rdume hinein.
Mit der laut Dienstvertrag iibertragenen technischen Leitung war auch Flugplatzdi-
rektor Leutnant Meyer hauptverantwortlich fiir Ordnung und Sicherheit auf dem
Flugplatz und in der stidtischen Luftschifthalle. Da gab es vor allem in den ersten
Wochen seiner Titigkeit grole Probleme: Flugplatz und Halle waren noch eine
riesige uniibersichtliche Baustelle. Die Wege auf dem Platz waren fast alle noch
unbefestigt und der Platz besall noch keine vollstindige Einzdunung. Es existierte
auch noch keine Platzordnung und nur wenige Schilder waren mit dem Hinweis
angebracht, dass das Betreten des Flugplatzes fir Unbefugte verboten war. Viele
Neugierige und Interessierte wollten sich die Baustelle ansehen. Die Dreistesten
von ihnen widersetzten sich sogar den Aufforderungen der Gendarmen vom IV.
Polizeirevier des 19. Dresdner Bezirkes, den Platz sofort zu vetlassen. Fir etwas
mehr Kontrolle und Sicherheit sorgte der am 1. September 1913 eingestellte und
den Flugplatzdirektor unterstiitzende Platzmeister Heinrich Bracht.

Leutnant Meyer hatte sich an die Direktoren der Flugplitze in Leipzig-Mockau,
Gelsenkirchen, Berlin-Johannisthal, Gotha und Potsdam mit der Bitte um Zusen-
dung eines Exemplars ihrer Flugplatzordnungen gewandt.

Am 12. Januar 1914, also iber zwei Monate nach Flugplatzeréffnung, teilte er dem
stidtischen Grundstiicksamt mit, dass er es bis zum 20. Januar schaffen wiirde,
einen Entwurf fir eine Platzordnung zu erarbeiten. In diesem Schreiben bemerkt
Leutnant Meyer kritisch: »... Wenn mir die anfangs Dezember erbetene zweite
Biirokraft schon gestellt worden wire, hitte ich den Vorschriftenentwurf schon
fertigstellen kénnen. Bis jetzt habe ich fast ausnahmslos mit zu wenig Hilfskriften
gearbeitet, was den Betrieb sehr verlangsamt und erschwert.«

Wenige Tage spiter bat die Flugzeugabteilung des Koniglich-Sichsischen Vereins
fir Luftfahrt im Hinblick auf den bevorstehenden Dreieckflug um Zustellung »...
der auf dem hiesigen Platze geltenden Platz- und Flugordnung. Sollte eine solche
noch nicht aufgestellt sein, mochten wir auf die Bestimmung des § 92 der Luftver-
kehrsordnung hinweisen, wonach fiir Flugplitze eine solche aufzustellen und dem
deutschen Luftfahrerverbande zur Genehmigung vorzulegen ist ...«

Erst nach der Amtszeit von Leutnant Meyer, nimlich im September 1914, trat eine
48 Paragraphen umfassende Flugplatzordnung fiir den Flugplatz Dresden-Kaditz
in Kraft. Sie wurde jedem Flugzeug- bzw. Luftschifffithrer kurz nach der Landung
zur Information als Broschiire iibergeben.
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Da dem Flugplatzdirektor auch die kaufminnische Leitung des Flugplatzes oblag,
hatte er sich in besonderem Mafle um dessen Rentabilitit zu bemithen. Hauptein-
nahmequellen waren dabei damals die Ansiedlung von Flugzeugindustrie mit
Flugschulen und die Durchfihrung von GrofBflugveranstaltungen auf dem Kadit-
zer Flugplatz. Dabei erwies es sich als groB3er Vorteil, dass Leutnant Meyer viele
fihrende Experten des Flugwesens kannte. Besonders gute Kontakte hatte Leut-
nant Meyer zu den Verantwortlichen der Flugplitze in Leipzig und Johannisthal
bei Betlin und zu den Militirfliegern in Déberitz und Groflenhain.

Mit dem Ausbruch des 1. Weltkrieges fand Leutnant Meyers erfolgreiche Arbeit als
Flugplatzdirektor in Dresden-Kaditz ein jihes Ende. Am 2. August 1914 bekam
Leutnant Meyer seine Einberufung zum Heer. Sein Einsatz erfolgte an der West-
front in der Feldfliegerabteilung 23 (FFA 23). Diese Abteilung war kurzfristig mit
Kriegsausbruch in Grofenhain durch das 3. Flieger-Bataillon Nr. 1 aufgestellt
worden.

Schon am 29. September 1914 wurde Leutnant Meyer »fiir hervorragende Leistun-
gen bei Fliigen in Feindesland« zum Obetleutnant beférdert und mit dem »Eiser-
nen Kreuz« ausgezeichnet. Die Flugplatzverwaltung schrieb dazu in diesem Zu-
sammenhang u. a. an die Lokalpresse:

»Unter den kithnen Fliegern, die im gegenwirtigen Krieg schon unstreitig grof3e
Erfolge zu verzeichnen haben, ist auch eine bekannte Dresdner Persdnlichkeit,
Herr Leutnant Meyer, welcher als Fliegeroffizier im Felde steht. ...«

Am 10. Mai 1915 sandte die Flugplatzverwaltung an Oberleutnant Meyer (Ober-
kommando II. Armee, 23. Feldfliegerabteilung) Gliickwiinsche zur Auszeichnung
mit dem »Ritterkreuz I. Klassex.

Von Leipzig bat Oberleutnant Meyer am 15. August 1915 Dr. Kriiger, dem dama-
ligen Leiter des Grundstiicksamtes und damit auch Leiter der Flugplatzverwaltung,
um Ausstellung eines Dienstzeugnisses. In diesem, das auch Oberbiirgermeister
Dr. Beutler zur wohlwollenden Kenntnisnahme vorgelegt wurde, heil3t es u. a.:

»... Herr Meyer hat seine ganze Kraft und sein volles Kénnen dem Amte gewidmet
und hat in der Zeit seiner Titigkeit bewiesen, dal3 er die Fahigkeit besitzt, die die
vielseitige und schwierige Stellung des Flugplatzdirektors erforderte.

Seine Titigkeit, seine natiirliche Begabung zur angemessenen Behandlung des
Publikums und deren Interessen, zum richtigen kaufminnischen Abwiagen aller
Anregungen und Unternehmungen sowie sein umfassendes Verstindnis auf dem
Gebiete des Flugwesens hat wesentlichen Anteil an der Hebung des jungen Platzes
gehabt. ...«
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Aus einem am 31. August 1915 von Oberleutnant Meyer an Dr. Kriiger gerichte-
tem Dankschreiben geht hervor, dass Oberleutnant Meyer zu dieser Zeit Kom-
mandofiihrer an der Militirfliegerschule in Leipzig-Lindenthal war.

In Verbindung mit der Verleihung des Militir-St.-Heinrichs-Orden an Oberleut-
nant Meyer wurde am 5. Oktober 1916 bekannt, dass er mit Hauptmann Eberhard
Bohnstedt (1886 — 1957) als Beobachter insgesamt 4.000 Kilometer tiber der Front
im Flugzeug F 988/14 geflogen ist und u. a. iber den Riickzug der Briten bei
Maubeuge, iber die Truppenbewegungen wihrend der Schlacht von Quentin
sowie wihrend der Marneschlacht exakt berichtet hatte.

Trotz Kiriegsverpflichtung von Obetleutnant Meyer gelang es dem Koniglich
Sichsischen Verein fir Luftfahrt, ihn zum Halten eines Vortrags mit Lichtbildern
zum Thema »Der Krieg in den Liiften«, den er am 22. November 1917 in der Aula
der Technischen Hochschule Dresden am Bismarckplatz hielt, zu gewinnen.

Auf Antrag der Flugplatzverwaltung wurde der ehemalige Flugplatzdirektor Willy
Meyer, der nun zum Hauptmann beférdert und in Charlottenburg stationiert war,
fir den 22. April 1918 freigestellt, um in Dresden an einer wichtigen Sitzung des
Flugplatzausschusses des Rates zu Dresden beratend teilnehmen zu kénnen. Auf
dieser Sitzung sprach man schon weitblickend tber die Zeit nach dem Krieg. Man
wollte dann eine Versuchsflugpost zwischen Leipzig und Dresden und eventuell
auch unter Einbeziehung von Chemnitz einrichten. Dazu wollte man Hauptmann
Meyers Meinung und Hinweise zur Kontaktaufnahme horen.

Dem Verfasser ist nur wenig tber Willy Meyers Biographie nach Ende des L
Weltkrieges bekannt.

November und Dezember 1918 hatte Hauptmann Willy Meyer noch einmal Ver-
bindung zu seiner alten Dienststelle in Dresden. In deren Auftrag und im Namen
des Flugplatzausschusses des Rates zu Dresden sprach er im preuBischen Kriegs-
ministerium in Berlin vor, um zu erreichen, dass die Militirverwaltung ihre im
Subventionsvertrag von 1913 ibernommenen finanziellen Verpflichtungen gegen-
tber der Stadt Dresden erfllt. Dass gerade der ehemalige Dresdner Flugplatzdi-
rektor damit beauftragt wurde, lag sicher daran, dass Hauptmann Meyer mit Gene-
ral Oschmann einen ganz entscheidenden Mitarbeiter dieses Militirministeriums
kannte. Vielleicht hatten sie sich sogar bei der Einweihungsfeier des Kaditzer
Flugplatzes 1913 kennengelernt. Da gehorte der General zur offiziellen Abordnung
des PreuBlischen Kriegsministeriums. Seit Mai 1912 Abteilungschef im Kriegs-
ministerium, galt er als ein Spezialist in Fragen des Militirverkehrswesens.

Uber seine Gesprichsergebnisse schrieb Hauptmann Meyer am 11. Dezember
1918 von Charlottenburg, Reichsstrale 103, an die Flugplatzverwaltung:
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»... Ich teile Thnen mit, daf3 es mir leider nicht gelungen ist, in dieser Angelegenheit
etwas zu erreichen. Ich habe verschiedentlich verhandelt, bin hier wie gesagt zu
keinem positiven Resultat gekommen. Diese Verhandlungen wurden nun durch
den Eintritt der Revolution und vorher durch das Ausscheiden des Generals
Hartmann (Anm. v. S. R.: Er wurde am 26.11.1918 aus dem Militdr verabschiedet.)
noch gestort. Ich glaube auch, dass fiir die nichste Zeit in dieser Angelegenheit
sehr wenig zu erreichen sein wird.

Es tut mir aullerordentlich leid, daB ich diesen Bescheid geben mul3, denn ich hitte
mich ganz besonders gefreut, wenn ich der Stddtischen Flugplatzverwaltung in
dankbarem und treuem Angedenken an meine frithere Titigkeit daselbst hitte
behilflich sein kénnen. ...«

Aus einem Antwortschreiben Willy Meyers vom 12. Dezember 1918 aus Charlot-
tenburg an den Leutnant d. R. Erich Meyer in Dresden, Ludwig-Richter Stra3e 20,
geht lediglich hetrvor, dass er nicht beabsichtigte, den Flugplatz wieder zu Gber-
nehmen und er schrieb weiter: »... Ich selbst habe meinen Abschied eingereicht
und bin augenblicklich auf Utrlaub; wei3 auch noch nicht, was ich anfangen
werde. ...«

Noch einmal hielt Hauptmann Meyer in Dresden in der Technischen Hochschule
— nun vor Mitgliedern des Sichsischen Vereins fiir Luftfahrt — einen Vortrag.
Dartiber war im >Dresdner Anzeiger« zu lesen:

»AuBerst interessante und fesselnde Einblicke in das Gebiet der Luftfahrt vermit-
telte der Verein seinen Mitgliedern durch seinen letzten winterlichen Vortrag, den
Hauptmann Meyer, unterstitzt durch viele Lichtbilder, am Dienstag Abend in der
Technischen Hochschule Dresden tiber Erinnerungen aus achtjahriger Luftfahrer-
tatigkeit hielt ...«

Erst wieder aus dem Jahre 1976 konnte etwas tiber Willy Meyer in Erfahrung
gebracht werden. Damals schrieb der mit 91 Jahren hochbetagte Flugpionier, der
damals in Berlin-Dahlem in der Sulzaer Stralle 18 wohnte, einen mehrseitigen
autobiographischen Beitrag mit der Uberschrift »Streiflichter aus der Kindheit der
deutschen Fliegerei«. Darin schildert er sehr detailliert seine eigene Ausbildung zum
Flugzeugfithrer. Man muss annehmen, dass Herr Meyer vielleicht doch noch
Aufzeichnungen von frither gehaltenen Vortrigen zu diesem Thema hatte und
vielleicht ist dem tiber Neunzigjahrigen bei der Anfertigung dieser Niederschrift
auch geholfen worden. Leider sind daraus keine weiteren biographischen Daten
von Herrn Meyer zu entnehmen.

Bekannt ist lediglich, dass Willy Meyer im Jahre 1977 im Alter von 92 Jahren in
Berlin verstarb.
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Vom Wohnhaus mit Girtnerei zum ersten Verwaltungsgebiude

des Flugplatzes

Das mit einem Wohnhaus bebaute Grundstiick Scharfenberger Strale 62 (Grund-
buchnummer Nr. 40, Mickten) liegt im erweiterten Einmuindungsbereich der
Scharfenberger Strafle in die Washingtonstralle. Figentiimer dieses Hauses war der
Zimmerer Vogel, der in Mickten auf der Rethelstrale 6 wohnte. Sein Grundstiick
mit Haus in der Scharfenberger Stral3e hatte er an den Girtner Oskar Angermann,
der das Erdgeschoss bewohnte und den dazugehérigen Garten hauptgewerblich
girtnerisch nutzte, verpachtet. Die erste Etage und das Dachgeschoss hatten
andere Familien gemietet.

Mit dem Bau des Flugplatzes bekam dieses Haus eine ganz besondere Bedeutung.
Es lag nidmlich als einziges Gebdude direkt am kiinftigen Haupteingang zum
Flugplatz und die Stadt Dresden wollte es aus Kostengrinden unbedingt gleich als
Funktionsgebiude fiir den Flugplatz nutzen. Sie muss das Haus noch im Jahre
1913 gekauft haben, denn im Adressbuch von 1914 war sie fiir dieses Haus ein-
schlieBlich des dazugehorigen Grundstiickes schon als Eigentiimerin vermerkt.

Im Erdgeschoss befand sich das Biiro des Flugplatzdirektors Leutnant Meyer, die
Polizeiwache, das Post- und Telegraphenamt und ein kleiner Aufenthaltsraum fiir
die Fluggiste. In dem fiir einen Flugplatz wenig reprasentativen Haus ging es sehr
beengt zu, denn es machte schon Schwierigkeiten, hier bei Grof3veranstaltungen
dem Sanititsdienst einen entsprechend groBlen Raum zur Verfiigung zu stellen. Die
erste Etage bewohnte bis 1918 der Platzmeister Heinrich Bracht mit seiner Familie,
das Dachgeschoss blieb wahrscheinlich Lagerriumen vorbehalten.

Im August 1913 beschloss der Rat zu Dresden, dass »... hinsichtlich der Errichtung
fester Bauten auf dem Flugplatz zunichst nur das Haupttor zu bauen ist und im
Gbrigen das vorhandene Bediirfnis nach festen Bauten durch Errichtung von
Zelten zu befriedigen sei ...«

Auf solche Provisorien musste auf dem Flugplatz auch noch nach der Er6ffnung
oOfters zurtickgegriffen werden.

Auch von der stidtischen Flugplatzverwaltung, die als eine dem Grundstiicksamt
der Stadt zugeordnete Verwaltungsstelle eigentlich im Rathaus ihren Sitz hatte, ist
bekannt, dass sie mindestens im Jahre 1921 fir einige Zeit im Gebiude Scharfen-
berger Stralle 62 mit untergebracht war.

Nach der SchlieBung des Flugplatzes blieb die Stadt Dresden Eigentimerin dieses
Hauses. Verwaltet wurde es ab 1928 vom Stadtwohlfahrtsamt, das im Erdgeschoss
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und in der ersten Etage ein Kinderheim einrichtete. Dessen langjihrige Leiterin,

Frau Katharine Richter, wohnte im Dachgeschoss.

Marinelufischiffer vor dem Flugplatzbiiro (links) und vor der ersten Luflschifferkaserne (rechts) in der Scharfenberger
Strafe in Dresden-Ubigan

Auch in DDR-Zeiten nutzte der VEB Transformatoren- und Réntgenwerk Dres-
den, dessen Betriebsgelinde sich ja unmittelbar daran anschloss, das Gebdude als
Kinderkrippe bzw. Kindertagesstitte. Erst in den neunziger Jahren des 20. Jahr-
hunderts erfolgte der Abriss dieses Hauses, das in wenigen Jahrzehnten eine so
wechselvolle Geschichte hatte.

Baubewerber fiir die stidtische Luftschiffhalle

Am 18. September 1912, zu einem Zeitpunkt also, zu dem tberhaupt noch nicht
endgtiltig feststand, wo der Flugplatz in Dresden gebaut werden sollte und ob auf
ihm eine Luftschiffhalle errichtet werden wiitde, bat schon ein Vertreter der >Fa.
Eisenhoch- und Briickenbau Hannover-Herrenhausenc in einem Schreiben den
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