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Wozu cigcntlich ein “Buch zum Buch”?

Das Interesse am UrsPrung eines Buches ge]ﬁt ins Biograﬁscl’)e. Doch die Biograﬁc
eines Buches |iegt cher vor seiner Geburt. Und die kann manchmal so interessant sein,
wie das Buch selbst, zumindest aber eine aufschlussreiche Ergdnzung. Die AnF‘ange
|iegen oftim Unerinnerlichen. Man gc!qt sc]nwangcr mit einer Idee und weiB es noch nicht.

Der Anlass abcr, der alles erst so richtig ins Rollen bringt, ist meist ein unscheinbarer.

Im SePtember 1980 erstmals mit ZeespooTen konfrontiert, war das Bediirfnis, diese im
Bild festzuhalten, so uberméchtlg dass Jahre spater ein Bildband daraus wurde, wie es
ihn bis dahin nicht gab: Sepiabraun, wie die Segel der Zeesenboote! Der Anblick der
funf braunen Segel, der mécl']tigcn eichenen BootsrUmPFe mit den Uberlangen Kluver-
béumcn, der Geruch kalfaterter Decl(s, der herbe Stolz der damaligcn “Mccucnburgcr”
und heutigen “Pommern” auf ihr Zeesenboot in einer unverwechselbaren Boddenland-
schaft hatten ihre Wirkung nicht verfehlt. Nicht zuletzt kam dazu das Begreifen, etwas
fiir immer Vergangenem, der Segehcischerci mit der Zeese auf den Bo&dengewéssem,
ein Denkmal zu setzen. Dazu kamen Jahre Mitsegeln auf Regatten und Privaten Torns,
mit der STORTEBEKKER zu den Bods’ccdt~cha’cten, mit der OLD Lapy auf clcnkw’drdigen
Fahrten nach Gager und tiber den Greifswalder Boclden, mit dem SUNDDRIEWER quer
durch die abwechslungsreichc Boddenlandschaft und beinahe nach Bornholm, mit dem

KriscHan auf der Ostsee bis vor Danzig und zur unvergesslichen Rum-~Regatta 1990.

Als dann zur g[eichen Zeit in Stralsund die Idee zum Bau eines neuen Zeesenbootes
gcborcrl wurclc, gab es die eir\maligc Gclcgcnhcit, den Bau eines orlginalcr\ Zeesboots
im Bild festzuhalten. Sagen wir: fast original. Zumindest wurde dabei die Kunst des
Bootsbaus mit den Werkzeugen unserer Vorvater wiederbelebt! Und dann fand sich so-
gar ein Verlag, der es wert fand, einen ungewohnten Bildband im SePia~TriP|ex~Drucl<
zu diesem eher regionalen Thema in einer GroBauﬂage herauszugeben. Selbst im
Mutterland der Drucktechnik war der monochromatische TriPlex~Drucl< zu damahgen
Zeiten eine HcrausForc{crung besonderer Art. Die Grafischen Werke Zwickau betraten

damit Polygraﬁschcs Neuland.



Heute ist die Flotte der Zeesenboote, vor allem seit der Wende, im Umbruch bcgriﬁccn.
Aus zum Teil original erhaltenen l"'ischerscglem wurden auch Boote mit Kajijtaumcbauten,
die sich vor allem fur Familienfahrten, zum SPort~ und Regattasegeln sowie auf hoher
See eignen. Die Voraussetzungen dafiir waren a”erdings schon lange vor der Wende in
der “klassenvorschrift fiir Zeesboote” chtgcsc]']ricbcn. Auf der Suche nach dem ver-
tretbaren KomPromiss war mancher oft schon zuFriedcn, wenn das weithin sichtbare
Wahrzeichen der Zeesboote, die braunen Sege| her'ubergerettet wurden. Trotzdem,
man kann es nicht oft genug sagen: Das Bemithen a”er, die Tradition der Zeesenboote
weiter tragen zu wo”en, zeugtvon dem groben emotionalen Interesse an unserer eigenen

regionalen maritimen Geschichte. Dafiir gehértjcclem Einzelnen Anerkennungl

Inzwischen sind etwa einhundert Boote als Zeesenboote regjstriert. So ist es wohl an
der Zeit, die Tradition der Zeesenfischerei auf Haff und Bodden auch unter unserem
neuen gemeinsamen européischen Blickwinkel zu betrachten und dabei die Herkunft
der unikaten Pommerschen Fischersegler, bei allem Praktisc]ﬁen Denken ihres heutigen
Gcbrauchs, nicht aus den Augen verlieren. Vielleicht kann das RcPrint des Bildbandes
“BRAUNE SEGEL M WinD” behilflich sein, Liebe und Verstsindnis fiir den Wert historisch
originaler Details an den Zeesbooten stirker zu wecken bzw. unseren Blick dafir

wieder zu scharfen?



Der “Ausloser”

Im SePtember des Jahres 1980 hatte ich meinen ersten Kontakt mit den Zeesenbooten.
F‘otograpisch gesehen war es Liebe auf den ersten Blick. Seitdem hielt ich nur noch “alte
schiffe” fur Fotogen. Die “Boote mit den fiinf braunen Segeln” zu Fotograﬁeren, wurde
mir zu einer Schule der Asthetik. Ich sah einfach nichts Schoneres. Doch mehr als foto-
graFicrcn wollte ich sie arncangs cigcntlich nicht. Ein Buch daraus machen zu wo”en, ihre
Geschichte zu erkunden und zu Verstchcn, diese Idee kam erst viel sPéter. Es war das
ganze Umfeld, das mich in seinen Bann zog, die groBe Familie der “Zeesener”, die vor
allem auf Tradition hielten,ja daraus eine Passion machten. Jede Gelegenheit, Zees~
boote zu gotogramcieren, nahm ich so wahr, ob von Land, auf dem Wasser oder aus der
Luft. Ich konnte einfach nicht anclcrs, obwohl mein Leben damals aus ganz anderen

Griinden in Bahnen gelenkt wurde, die dem alles andere als forderlich waren.

Die 80er Jahre mit ihrem neuen “Wind vom Mecr”*, mit Solidarnos¢, Streiks und Kriegs-
zustand trieben mich in die Arme unseres aquéssigcn NacH:)arn, nach Polen. Konkret
nach Szczecin. Dass es mich damit auch zu den historischen Quellen der Zeesenboote
verschlug, war ein gltickhcher zufall. Doch das merkte ich erst spater, als mir der
Direktor des Nationalmuseums in Stettin, Prof. W+ad95+aw l"‘ilipowialc, tiber den Weg lief
und ich die Geschichte der Zeesenboote in den Stettiner Archiven wiederfand, und zwar
auf Deutsch! Gerade zu dieser Zeit hatte FiliPowiak den sltesten Fund unterm Schloss
der Pommerschen Herzdge neu datieren Iasscn, das “Stettiner Boot” stammte nun
nachweislich bereits aus dem 9. Jahrh! A”erdings konnte er den Kiel des Bootes keinem
Bootstyp zuordnen, mir aber wurde immer klarer, dass es mit seiner Uberméchtigen
Kielsohle ein \/orgéngermocle” von Zeeskahn und Zeesboot gewesen sein musste. Als
dann noch shnlich wuclqtige Kiele in der UFerbeFestigung des grobten Hanclelsp!atzes
der Ostsee im 9. Jahr]'w., in “Vineta” auf Wo”in, identifiziert wur&en, konnte ich nicht
umhin, die sPcldcal(ulérc Hypotl']csc aumczus’cc”cn, dass offensichtlich die “Vineter” das
Copgright fiir den Kiel der sPétcren Zeesenboote besaben.

* Name einer Foto-Biennale in Szczecin, erstmals als Pommcrschcs Synonym vom Po|ni5c}1c:n
Schriftsteller Stefan Zeromski (1864-1925) benutzt.



Das war eine Schliisselinformation zur langen Vorgeschichte der Zeesenboote!
Manchem mag das weit hergeholt scheinen. Doch mir kam erst damit die Idee fur ein
Buch mit dem entsprechenclen geschichtlic]'len Hintergrund und dessen [’)edeutung fur

die Pommersche Fischcreigesc]'ﬁc]ﬂte.

Der Buchtitel “Braune SEGEL M WinD” aber wurde viel spater kreiert, und zwar auf
VorscHag des Hamburger Verlags Ho#manné*CamPe. Denn mit der Bezeichnung
“Zeesenboot” wusste man damals im Westen so garnichts anzu?angen‘ Kein Wunder,

kannte man sich doch iiber die Mauer ]'n'nweg kaum.



Datums-Ausziige entnommen “AuUs MEINEM POLNISCHEN TAGEBUCH”

Ingo Koch Vcrlag Rostock 2004
&SCIDtcmbcr 1980

Furein paar Tage bin ich von Stettin nach Rostock heriiber gekommen‘ Der Pressechef
des Schiffbaus der DDR, Dieter Strobel} tiberredet mich am Sonnabend zu einer
Regatta alter Fischereiboote. Er weib, dass ich gern Fotograﬁere. ich vermute, er
benétigt ein paar Fotos fiir seine zahlreichen Publikationen. Doch nie hatte ich gedacht,
dass diese urtiimlichen Pommerschen Fischcrscgk:r mit ihren braunen cheln mich so
faszinieren wiirden. Nachdem ich sie nun einmal gese]']en habe, werden sie mich wohl so

bald nicht wieder loslassen ...
13. Dezember 1981

Kricgszustand in Polen. Die Kommunikation zwischen Stettin, mcincmjetzigcn Arbeits-

Platz, und Rostock ist stark gestort.
19. Dezember 1982

Der Zufall ge['xt manchmal sonderbare Wege. Auf meiner Suche nach den historischen
SPurcn der Zeesenboote lerne ich nicht nur Dr. Uwe Jahr, cinen Greifswalder Radio-
und Dermatologen, kennen, sondern auch den Geburtsort Rudolf Dietzens, bekannt
als Hans Fallada. Genau dort wohnt mein Gastgcber, in einer Wo}‘mung mit hohen
dunklen Riumen, in der Alts{:adty nahe dem Theater. Hier ist noch alles in einem gera~
dezu historischen Zustand. Uwe Jahr ist aber vor allem Besitzer des sltesten pommer-
schen Zeesbootes, das er abg'o't’cisch liebt, weshalb er wohl auch in 5chefc|ung |iegt.
Wihrend er mir die Geschichte seiner “OLp Lapy? Jahrgang 1876 crzéHt, leeren wir un-

bemerkt zwei Flaschen Rotwein.



&Apri/ 1983

Von Rostock fahre ich diesmal nach Szczecin zuriick tiber Greifswald, wo ich tiber
charaturcn an Holzkuttern in Polen mit Giinter Rec”ic]’], dem Wchtdircl(tor, sPrechcn
mochte. Es ist ein glﬁcklicher zufall, dass ausgerec]ﬁnet heute die Arbeitsgruppe
“Neues Zeesenboot’ iiber einem bauPrcjckt zusammensitzt, nach welchem in den
nachsten Monaten eciner dieser unikaten Pommcrscl'icn Fischerscgler nachgcbaut
werden soll. Dabei lerne ich Ekkehard Rammin, den Obmann dieser Boote im Segler—
verband, kennen, der rotbackig dabeisitzt, wie auch, hinter dickem Zigarrenc]ualm, den
Bootsbaumeister Max Rcich, der das Kunststiick Fcr’cigbringcn so”, eine chcmaligc
Bootsbautradition, die seit Jahrzehnten unterbrochen ist, wieder zum Leben zu
erwecken. So schieke ich von der gutgelaunten Runde die ersten Fotos mit meiner neu

erstandenen Pentacon six.

Soweit ich mich erinnere, war der Bau eines neuen Zeesbootes in der Greifswalder Bootswerft ein
weiterer Anlass, tiber eine Publikation zu den Zeesbooten ernsthafter nachzudenken. So bat ich
meinen dama[igen Lektor im Vcr[ag chl’mik, Manfred Neumann, um seine Meinung zu
einer “Bild-\/erégcntlichung tiber Zeesenboote”. Seine Positive Reaktion, einschlieplich taktischer
Hinweise, wie ich dabei vorgcl'aen sollte, ermutigte mich dazu, eine erste offizielle Amcragc einschl.
Grob—KonzePtion sowie 20 Foto-Proben an den Verlagsdircl(tor des VEB Ver[ag Technik zu senclen,
was ich dann im Mai 1983 auch tat. Ich ahnte damals nicht, dass dies der Startschuss war fiir ein
Prczjekt, welches mich viele Jahre bcsc]’)éf’tigcn und letztendlich auch in meinem spateren Gastland
ernshren sollte. Die nac['ncolgcnde Antwort nshrte zumindest erst einmal meine bescheidenen

Hoﬁcnungcn.
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Bal Antwortschreiben bitte unsere Zoldhan ongeben

Thre Zeichen Ihre Machricht vom Farnsprecher Unsere Zeichen

Datum
2870 265 II-Nn/lz 6.6.1983
@ ©co: Buchprojekt "Zeesenboote!

Sehr geehrter Kollege Stlitz!

Ihre an den Verlagsdirektor gerichtete Sendung vom 3.5.83, fiir
die wir herzlich danken, war Gegenstand einiger Beratungen und
wurde dem Lektorat Schiffstechnik zur weiteren Bearbeitung ber-—
geben.

Gestatten Sie uns bitte, Thnen unseren folgenden Standpunkt dar-
zulegen:

1« Das Thema verlangt eine groBzigige Ausstattung einer Publika=-
tion. Darunter verstehen wir

.. - ansprechendes Format (miiBte noch beraten werden)
= gute Mischung von S/'W- und Colorfotos sowie von einigen
Zeichnungen

attraktiv gestalteter Schutzumschlag
= interessanter Textteil

2. Den zunehmenden Exportverpflichtungen des Verlages Rechnung
tragend, ktnnen wir eine solche Publikation nur dann verle=-
gen, wenn wir einen Partnerverlag - vorrangig in der BRD =

i
=
g Farmiprachauthunit: Tober Barlin : Posschackkonta : Garichtastand
= 28700 011 2220 Technlkvaclag Barliner Stadikentar Baclin 307 10 und Erbllitungsart
= Betrisba-bir wwchn dd Borlin Eshranstr, 35-3¢ Borlin.Mime

£ o01 308 40 Konto &651.16-600




VEB VERLAG TECHNIK 102 Berlin 2. Seite Berlin, den 6,6.1983
oni Herrn Timm Stutz

finden, der einen namhaften Anteil der Gesamtauflage (wir
denken an die GrBenordnung ab 2000 Exemplare) Ubernimmt.
Von der Thematik her kommt wohl in erster Iinie der Verlag
Delius Klasing in Bielefeld in Betracht. Sollten Sie dazu
anderslautende Vorschléige haben, lassen Sie es uns bitte
wissen.

3. Un einem als Paritner in Aussicht genommenen Verlag ein flr
ihn priifbares Angebot unterbreiten zu kidnnen, missen wir
ihm neben Proben guter 5/W- und Colorfotos auch eine gut
durchdachte Konzeption und mtglichst Textproben zur Verfii-
gung stellen.

Die von Ihnen vorgelegte Konzeption sollte Uberpriift werden.
Sie mlBte auf jeden Fall angereichert werden durch das Einge-
hen auf bootstechnische Details (Zeichnungen, Gestaltung der
Ausriistung, Takelage usw.).

Angesichts des Reizes der Zeesenboote mit ihren farbig gettn-
ten Segeln ist ein groBerer Anteil erstklassiger Farbfotos un-
erldflich.

Insgesamt scheint uns das Bewdltigen einer solchen Thematik nur
dann ginnvoll zu sein, wenn maBgebliche Zeesenboot-Fachleute und
verschiedene Fotografen einbezogen werden. Wir denken z.B. an
Dr.-Ing. Risch von der Ingenieurhochschule fiir Seefahrt, an
Lothar Willmann, an Peter Eymael, Wustrow.

Doch wdre es wohl als erstes zweckdienlich, daB eine Beratung
mit Ihnen im Verlag stattfindet, wozu Sie uns bitte Ihre Mog-
lichkeiten mitteilen wollen.

Senden Sie bitte die beiliegende Autorenkarteikarte ausgefiillt
zuriick, um unnétige Rickfragen zu vermeiden.

Die uns freundlicherweise zugesandten Fotos behalten wir vorerst
hier.

In der Hoffnung, Sie bald bei uns begriiBen zu kénnen, verbleiben

wir
mit freundlichen GriiBen

Abtellung
Iq;:;;‘hf‘“mm
e

Verantw. Lektor




Schneller als erwartet wurde ich dann von der Vcrlags|eitung zu einem klsrenden Gesprécl'l nach
Berlin einge[aclen. Da mein Arbeitsplatz nach wie vor in Stettin war, musste ich mir von der Firmen-
leitung von Schiffscommerz in Rostock einen Urfaubstag gcnchmigcn lassen und auch den

Handelsrat in Warschau dariiber informieren.

16.Juni 1983

Zu9 Uhr binich im VeErLAG TECHNIK am Werderschen Markt in Berlin vereinbart: Es gcht

um mein erstes Buchprojekt mit dem Arbeitstitel “DIE LETZTEN ZEESBOOTE?.

Manfred Neumann, Technischer Leiter, cmPFéngt mich in einem winzigen, mit Akten voll-
gestoPFten Kammerlein. Nach einer Ga”en—OPeration ist aus dem chemals agilen Leiter
ein eher verharmt und blap aussehendes Mannlein geworden, dem ich nicht allzu viel zu-
traue. Doch ist er mir sgmpathisclﬂ, denner mag meine Art zu Fotogragicrcn und das ist
Ja nicht ganz unwesentlich fiir unsere Zusammenarbeit. Auerdem sagte mir der Presse-
chef des Kombinats Schiffbau in Rostock zuvor: “Der riecht das Geld! tnd wenn an

Deinem Pr(jc/(t etwas dran ist, so wird er auch anbeiBen’.

Gleich zu An{:angwi” ich einiges klarstellen: es soll ein Buch im SCPia’con werden und kein
bunter Fotoband. Dann schon lieber gar nichts! Und da interessiere mich auch kein
Geld, sage ich entschieden. Neumann lachelt ung[éubig tiber meine Ubertrcibung, wie er
meint, murmelt nur “echt Kiinstler”. Produktionsdirektor Freitag, der dann herein
schaut, ist von den Foto-Proben ebenfalls angetan. Nur der kurz vor der Rente stehen-
de Verlagsclircktor Hieronimus, offensichtlich kein Seg!er, soll gesagt haben: “Die
Fotos sind stink/angwci/lg Davon ein ganzes Buch. Nicht auszudenken? . Trotzdem will
man sich der Sache ernsthaft annehmen und auch auf dem BRD-Markt dafiir werben.
Neumann versteigt sich sogar zu einem Verlust bis zu sechzigtausencl DDR~Marl<, falls
dafiir ein Absatz im Westen gelingen sollte. Mir wird klar, auch hier hat die Erwirt-
sclﬁaﬁ:ung von Valutamitteln wir‘tscha{;tspolitischcn Vorrang,
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August 1983

Als ich vor drei Jahren in der Grg]cia—WemCt Stettin meine Arbeit im “Aupenhandels-Biiro
fur Schhq:srepara’curen” au{:nahm, begann kurz danach der grobe Streik der
Solidarnose. Nichts war mehr wie vordem, die Zusammenarbeit mit den Polnischen
Werften kam einer Gratwanclerung gleic]']. Seitdem herrsc]ﬁtjedesmal im August eine Art
Ausnahmezustand. Am 14. sowie %0./3l. August, Beginn und Ende des Streiks 1980,
wird diesem Ereignis mit Bummelstreiks, Demonstrationen und Kundgcbungcn gedacht‘

Eigentlich ist da wenig Zeit fir anderes, schon gar nicht fiir Zeesenboote.

AnFangAugust aber erhalte ich eine Ein!adungin den OsTseepRUCK Rostock, wo mich die
quirlige ND-Journalistin Ulla Massow und der etwas nervésse OZ-I:otogranC Jirgen Fench
cmPFangcn‘ Man benétigt Fotos von Zeesenbooten! Zur regionalcn maritime Geschichte
soll ein Beitrag erscheinen. Nichts leichter als das! Besitze ich doch inzwischen ein um-
Fangreiches Archivvon Zeesenbooten und Zeesboot—Regatten. Man empiciehlt mir noch
den Stralsunder F‘otogra{:en Harry Hardenberg aumczusuchen, der die bestbesuchte
Galerie der Republik fuhre, im Stralsunder Meeresmuseum. Mitj’é]ﬂrlich einer Million
E)esuchcrn, die alle durch einen langen Zugang gchen missen, in dem sich die
“Maritime Galerie” bmcindet, um ins Meeresmuseum zu gclangcn‘ Bei dem Wort Polen
wird es Harry Harclenbcrg warm ums Herz, hat da nur angcnchme Erinnerung@n. Dass
ich in Polen bereits bescheiden ausgeste”t habe, ist fiir ihn ausreichender Qualitsts-
beweis meiner I:otograﬁe. So verspricht er mir sofort eine Ausste”ung mit den Zeesen-

booten fiir das nachste Jahr!

Aller guten Dinge sind drei: Zur clicsj'aihrigcn Grobhen chsboot~chatta in Bodstedt am
ersten SePtemberwochencncle hat mir Ekkehard Rammin einen Eisenbahnwagon zur
Ver{:ijgung gcste”t, wo ich meine neuesten Fotos von den Zeesbooten zeigen darf. Der
Andrang ist groB. Dass am Abend mehrere Fotos, die beidseitig wie Wasche auf einer
Leine h‘ar\gen, FeHen, nehme ich wahr als gewisse Anerl«:r\nung, dass sie gcmca”en haben.

Vielleicht hatte sich dieser odcrjcncr darauf wiedererkannt.

Und dann kam im Oktober 198% endlich die erste Reaktion aus dem \/er[ag Technik ...
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Ihew Zeichen Ihre Nodhricht vam Farnsprecher Urnsare Zeichen Datum
w70 265 II-No/lz 10.10.1983
Betredi:

Lieber Kollege Stlitzl

Die Konzeption zum Buchvornaben mit einem entsprechenden Schrei=-
ben von mir ist bei der Verlagsdirektion zur Prilfung.

Wit dem Stastlichen Kunsthandel habe ich mich in Verbindung ge=-
setzt. Hier die adresse: Staatlicher Kunsthandel der DDR,

Abt. Offentlichkeitsarbeit, z. H. Koll. ZeiBler (er ist auch
verantwortlich fiur die Poster), 1035 Berlin, PFinowstr. 38,

Tel. 58 95 821.

Die Mitarbeiterin von Koll. ZeiBler sagte mir, daB bereite vor
einigen Jahren ein Zeesenboot=Poster gemacht wurde, das einen
reifenden Absatz hatte (Erstauflage 5000, dann noch zwei Nach=-
auflagen). Ich hatte den Eindruck, daB Sie dort Woblwollen an-
treffen werden. Der Verlagsdirektion habe ich von dem Interesse
an Zeesenboot-Postern schriftlich Mitteilung gegeben.

Es iet mir gelungen, einen Pachmann von der Yachtwerit aufzu-
treiben, der willens wdre, einen Modellbauplan von dem Zeesen=
boot anzufertiien, dessen Bau Sie beschreiben wollen, wozu er
allerdings Lichtpausen der wichtigsten Zeichnungen braucht. Er

3

-

]

g - A -
2

Ed

e Fesmsprechauskuniic Telex Betlin Garichtsstard

& 28700 o 2 Technikvestag Berlinar Stadiiantor Barlin 39710 wnd Eddllungiart:
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hat bereite zwei Baupliéne im Auftrag der GST in den MaBs tében
1:20 und 1:40 von existierenden Zeesenbooten angefertigt und
nach dem griferen Plan auch selbet ein Modell gebaut.

Der Verlagedirektion habe ich vorgeschlagen, den Modellbauplan
anfertigen zu lassen (wobei ich annehme, daB wir mit Ihrer Ver-
mittlung die erforderlichen Zelchnungspsusen erhalten konnen)
und ale Sonderknliller dem Buch beizulegen nach dem Motto "Ein
Originalboot ist zu teuer, ein Modell kan man sich aber selbst
bauen". Was meinen Sie dazu?

Wenn es weitere Kleinigkeiten gibt, werde ich mich wieder mel=-
den. Sie ersehen aus diesen Zeilen, daBf ich mich flir das Vor-
haben engagiere.

Herzliche GriBe

Ihr
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Barell: Feesenboote

Lieber Kollege Stlitz!

Uber Ihre sehenswerte Karte mit den schinen Fotos habe ich mich
sehr gefreut. Haben Sie besten Dank daflir. Das grofie Foto laese
ieh mir aufblocken.

Mit Unrube las ich, daB Sie seit lHngerer Zeit krank sind. Ich
hoffe sehr, daB Sie sich auf dem VWeg der Genesung befinden.

Zu unserem Frojekt folgendes:

Der Verlag Delius Klasing Bielefeld hat die Unterlagen (Konzep-
tion und Fotos) mit der Erklérung surlickgeschickt, daB man wegen
zu geringer Verksufschancen in der BRD von einer Coproduktion
absieht.

Aufgrund eines erneuten Gespriches, das ich mit dem Chefleiktor
fuhrte, wird unser Angebot (angereichert durch die letzten Heu-
baufotos) wiederholt, und zwar an den Hamburger Verlag Hoffmann
und Campe, mit dem der transpress=Verlag bereits groBe Geschiifte
abgewickelt hats Sollte hierauf wieder eine ablehnung kommen,
werde ich dennoch ein Annahmeverfahren bel der Verlagsdirekiion
beantragen.

Wollen wir hoffen, daB diese Bemllhungen zum Erfeolg fUhren werden.
I;%twards Sie informieren, sobald es etwas Neues zu berichten
B: .

it herzlichen Grifen

Mg fre
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Doch schon bald stand das Buch unter einem groken Fragezcichen‘ Manfred Neumann schrieb mir
damals ganz Privat, wie es um das Projekt bestellt sei und dass ich auf eine Entschcic]ung &réa‘ngen

soll. Ich ahntc, dak damit der Traum von einem Bildband schon wieder ausgetrdumt war.
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Timm S tiits
2101 Grambow , den 6. Mai 1984

An den Verlag Technik Ber lin
z. Hd. des Cheflektors

Herrn Hieronimue

betreff : Buchprojekt " Die letzten Z e e s en "

Werter Herr Hieromnimus!

Im Mai letzten Jahres erhielten Sie meine Buchkonzeption fir
einen Foto - Band iiber Zescenboote und im Juni erkliérten Sie

mir dazu im Verlag, daf die Emtacheidung déiriiber abhlingig sei

von entsprechendsn Exportchancen. Koll. Neumann informierte

mich im letzten Jahr freundlicherweise {iber Ihre Aktivitkten.

De heute dariiber ein Jahr vergengen ist, habe ich nun den Bin-
druck, dad Ihre Bemilhungen ohne Erfolg sind. Es ist mir ellerdings
nicht verstéindlich, warum Sie mir eine endgiiltige Entscheidung
dazu so lange vorenthalten. Zumal ich Sie unter enderem infor-
miert hatte tiber die Gelegenheit der 750-Jahr-Feier der Stedt
Stralsund, sls ehsmaliges Zentrum der Zeesenfischsrei, sowie

die 20. Regetta der Zeesenboote in Dodstedt im Jahre 1984.

Bisher habe ich mich daran gehalten, in der Zeit der Priifung
des Buchprojektes selbst nichts weiter in dieser Angelegenheit

zu unternehmen. Das eracheint mir jetzt allerdings wenig sinmnvoll.

Ich m8chte Sie trotzdem noch fiber einige Faktenm zur Sache infor-
mieren. Inzwischen wird meine Foto-Ausstellung " Die letzten
Zessen " nach Szczecin und Bodstedt gegenwlirtig in der " Galerie
maritim * in Stralsund enllflich des Jubilkums jahres der Stadt



gezeigt. Das seit einem Jahr in Greifswald im Bau befindliche

Zeesenboot ( die letzten wurden vor 1950 gebsut ) wurde von mir
in allen Bauetappen im Bild festgehalten. Noch im Mai wird der

Stapellauf erfolgen und damit die vollsténdige Wiedergabe eines

Zeesenboot-Neubaus mBglich sein.

Ich erwarte nun Ihrerseits eine Entscheidung in dieser Angelegen-
heit bis zum 30. Mai 1984. Danach werde ich das Projekt anderen

Verlagen zur Priifung vorstellen.

Mit freundlichem Griifen !

Timm St fits
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Herrn

Pimm StULZ

2121 Grambow

poatlagerné. Bat Antwortschrelben bitte Lnsace Zolchan angeben
A

{hro Zeichen Ihre Nachricht vor Fornspracher Unsera Zoichen Datum

Mai 1984

Die westdeutsch
schen Verlage hab.
aus dkonomischer Si ge haben ab
r Sicht ) gesagh und damit i
'y gestorben, Bin richtig sauer! Die Monat i st das Buch
! onate vor Ablauf m
einer

Vertragszeit h
ier in Pole : i
schreibe ich mich still hn werden mich a”erdings auch so voll beschaft
ills ; . chétti
, chweigend als Mitglied in die Fotografisch . H]gen. proteden
) p ische Gesellschaft s
tettins

ein, obwohl es fii
rei i i i
nen Mitarbeiter einer DDR-Firma dafiir keiner]
r keinerlei Befu
gnis glbt

Postiach 298 201

w70 265 TT-nn/Sz=kW 4. 5. 1984

Batreff:

ipie letzlen Zeesen‘boute“

Sehr geehrteT Herr Stlitz!

protz inten neiver Bemithungen es nicht t gelungen en Partper-
yerleg im aeutschsprach:.ge nichtsozialistiﬂenen \‘firtschs.:ttsga—
biet Z1 finden. pie etzhe Ablehnung kxam vom V Tlag Hoffmenn un
Ceampe 5 Hamburgs

Unser Verlag sieh-b gich eus zwiugenden skonomischen Griinden nicht
in der Lage, Buch allein f£iir den pedarf dexr DDR zW yerlegens

Die Verlagadirsktion nat sich die Entacheidung picht 1eicht ge—
macht, der rzufo 1ge ich beauf tregt Wi wurde Inhre Unterlagen
zurunkzusenden und diesen Brief zu schrei‘oa-n.

Ea tut mir gehr leid, aaf die Angelegenheit nicht positiy yerlau-
fen ist, und ich pitte wt um Ihr '\!ersta:ndni fir die lange Zeit, die
wir fix *unsere Antwort pendtighen. Die von uns pefragten BRD-Ver—
lage haben mehrexe Monate verstreichen iagsen, ebe aie ung gesni™
wortet habens

Vielleioht gibt es fiir den Hins-borff-\rerlag eine H‘ciglichkeit, des
Buch zu ver Tegen?

TiebeX Herr Siitz, seien sie versichert, aeB ich das Manuskript
sehr germ iibe rnommen hatte, um um dearsus ein schtnes Buch 21 mechens

Bs gruft sie in elter Var‘bundenheit

Ihx
- Hexmpann
Anlagen L yerantws Tektor

Talax Barlin Crahtamehtilts Bankverbindund Pastscheckkos Bartentastand
"ad\l\l\ultuq Glrllv\ll smﬂhww( Baslin 307 10 und d Erfiilungserts
canale, 3537 Bastin-Mitie



Wieder in Rostock, schrieb ich AnFang 1985 den dortigen HinstorFuc—Verlag an.

Timm S t i t =
2520 Rostook 26 s don 13.02,1985
Vitus-Bering-tr, 11

Verleg Hinstorf
Rostock
Erdpeliner Str. 25

betreff 3 Buchvertffentlichung

Den beiliegenden Vorschlsg filr eine Buchveriffentlichung iiber
Zeesenboote mochie ich Ihnen zur Priifung liberreichen. Thrlicher-
welge muf ich Imnen dezu sagen, dal ein dhnlicher Vorschlag mei-
nergeits 1983 dem Verlag Technik Berlin vorlag, der nach Prilfung
zwecks Hooperetlon wit Hofman wnd Campe Hemburg euf Grumd einer
Lbeege von dort abgelehnt wurde.

llech Hilekspreche mit Herrn lermann Vinkler, der Ihr Vertrags-
partner einer PuchverUf 'entlichung iiber Zeesenboote ist, ilber-
erbeitet ich den Vorschleg so, daB er eine Erginzung zu dessen
Buch darstellen kinnte und keine Uberschmeiduagen beinheltet.

Ich bin mir bevudi, dad Ihnen geniigend Anirige, Vorschlige u.H.
zu Vertffentlichungen vorliegen, die in keinem Verhilinis zu
den vorhandenen kapazitiven und materiellen Iglichizeiten ste-
hen, Trotzdem wende ich mich an Sie, woszu mich Hmwelse von
Helloukirchen, Gespriche mit l.Vinkler und D,Strobel, das Urteil
einer Reihe von Fotografen und das in den vergengenen 6 Jehren
gesammelie Bildmateriel ilber Zeéasnboote eruutigen.

Hochachtungsvoll |
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Doch auch die
Antwort des mit d .
Cindeutige Absa fraer Pr“FU”g beauftra
ge zum Inhalt gten Verlagslektors Ulrich
. I:rohriep hatte ei
eine

VEB Hinstorft verlag " DDR 25 Rostodk - Kropelinet Stralle 25

Herrn

Timm gHiitz

0520 Rosgtock 26 Rostock, O- e 1985
U%us-ﬁer:\ng-ﬁraﬂe 11 uf-1¢

Sehr geehrier ferr StlltzZ,

mir wurde Thy Yorschlag pu einem Zcesbcothuch oy Prifung

Hpexrgeben, de ich die Yaterie anreh die Petreuung des Winkler-
Yanugkripts aschon ein yenig Yannte.
pie Sache iat B0 hEtten WY kein Zeesboot-?rojek'b in Vorbe-
reltuni, wire €8 gchon moglich, aufeins,uder zuzngehen, denn
Thy Konzept ig% nich® u.ninteresas_nt. Aber die peiden BiicheT
naben, meiner Meinung nach, %1 viele ﬁberschneidungen, als daf
Thr projekd giiy uns in Trage kimes prs s0ll Sie aber nicht ab-
nalien, €8 yielleicht bel Tpranspress oder beim Spc-r‘werle.g zu
versuchens Hur bei ninastorft wird in abaehbarel Zelt kaum ein

. g Buch z1 diesem Theme new en‘l;‘.*."lc‘.ce‘lt werdenls

AT freundlichen Griiflen

2 rid
é/&*«‘acf iw .

Ulrich E‘rohrieg/
Anlage LekbtoYr

Fernruf 3 4441 - Postladh N mmuﬂm.nngamm . Bankkonto Siaatsbanis dex DDR, Kreisfiliale Rostock 117L-17-185
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Noch im glcichen Monat sPrach der Leiter der Pressestelle des DDR—Schinqaaus, Dieter Strobel,
in meinem Namen beim Ver|ag transpress in Berlin vor. Nicht nur durch die Mitarbeit am JarrBUCH
DER SCHHIFFAHRT hatte er gute Kontakte zum Vcr[ag. Im APriI 1985 meldete er sich zu einem
Gespréch beim Cheflektor Dr.-Ing. Rolf Neustsdt an.

K Tapers 2k

— LI
e 49314/‘49’ d‘udﬁp{f
7. 2t ety bty )

LIy pty Lge  Riddly tbiciagper

3.Sheoef ;B T Sk Lo 72/3
—  Pacsliie ik T afd

E AN % SR ; . .
T Rt Fofeles e ;_Z*?@,‘-,;&v/ Qupens o er

Fred, y B 5 -
s elid ey 6‘3"{’&{’&? \f?(’(&e, /@7 ; 4,,,7;
g ;

GRS v x
f’#&( Cef i ey 2 v

vl L L .
_%ﬁ?ﬁ”/ Gt leiecds, ?79'/@5,‘4'{’@ oy Geriey Rormne
@ . Shd ol e Ky D G ar :
@ J‘Lﬁ;k L7 ;é‘té?ﬁ@(’tf ,‘? g‘, ‘/&4; /

. 0y Q’s’/
@ .. S mré
@ éﬂﬁ’?é ”?(2‘} ﬂ?’é‘]‘ %’aﬁc@ \_ggt‘_« fﬁ’a“""ﬁf‘/ﬁé"‘*‘“‘f‘-'@é

Ry bticcw Z WlF Gt ele 7S apl g
Mgl , b B Ty T A gt |
7l @é@/ oy 4@#’7‘.&;&//"

-

Poleg Getelly ted, a, Jets #il

l Dr-Ing. ROLF NEUSTADT
Chellekiar

a

L]

transpress VEB Verlag fir Verkehrswesan
1080 Berlin, Franssasche Siralle 13]14 « Talelon 2041232

?g:/ 77‘2’&»‘/- ?&4\4&@-\ »ﬂ-—n?omr
Mzg‘_ﬁ-(&. Llespr  [ifews oo PorFok
o i >
Py A%—'%F_—/ 7072 lor 2 /gwﬁﬁa Zar

Zlduprndan i oo rrelich vleeriaz £ T
25



Und Dieter Strobel hatte Er]colgl Ich erinnere mich, dass er mir am daraugo[gcnden Tag stolz sein
handschriftliches Gespréchsprotoko” mit der Bemerkung uiberreichte: “Nun ist es an Dir "N;agc/ mit

Ké’Dr[cn’ zu machen?”. Ich wusste gar nicht, wie ich ihm dafiir danken sollte.

24-Mai 1985

Plotzlich hat sich ein Herr Schadler vom transpress Verlag angesagt. Er trifft an diesem
Freitag halb zehn Uhr morgens auf dem Rostocker Bahnhof ein und ich hole ihn ab. Auf
der Fahrt zum Kombinat Schiffbau kommt er glcic]’] auf’s Thema und meint, dass ihn die
Fotos begeistern. Auch die Idee mit dem Braunton und das inhaltliche Gestalten mit dem
a”einigen Bezug auf die Zeesboote haben es ihm angetan. Auf einmal wird mein Prcﬂcl(’c

akzePticr‘tl Nach so Iangcr Wartezeit tut das meiner I:otogramccnscclc richtig gut.

Der Direktor fiir SchiF]CsrcParaturen im Kombinat Schiffbau, Klaus Kuberski, hat mir fiir
dieses Gcspréch sogar sein rcPréscnta’civcrcs Buro (mit Sekretarin zur Bcclicnungl) zur
Verﬁjgung geste”t, damit es auch wirklich ein Emcolg werde. Kurz danach kommt noch
der Grafiker des Verlags hinzu, ein gewisser Herr Nitzsche. Er ist um die 50 und tritt
bestimmt und erfahren auf. Aber auch er kann seine Begeisterung fir die Fotos kaum
zuriickhalten. Der Sepiaton passe in seine Vorste”ungswelt einer “neuen Romantik”; wie
er meint. So mdchte er mit mir etwas ganz Besonderes aus dem Thema machen! Langsam

wird mir unheimlich zu Mute.

Die vor uns |iegenden Fotos regen zu den verschiedensten Reflexionen an. Schodler
meint bei An&crungsvorschlégcn des 6fteren: “Das miissen Sie nicht akcht/ércn! ”Das
freut mich naturlich. Dabei wird er immer ruhiger. Oder ist es Mu&igkeit? Nitzsche aber
wird immer munterer, breitet sich in seinem Lieblingsthcma “Seefahrt” aus, erzzhlt von
seiner Gcbrauchsgramcikcrarbei’c am Schornstein der Fshre “Sagnrz”. Zum Schluss

vereinbaren wir uns zum 7.Juni, diesmal in den Berliner \/erlagsréumenj um einen





