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Vorwort

Im Mittelpunkt des letzten Bandes der »Elbe-Trilogie« stehen der gleich-
namige Fluss, die Orte entlang der Elbe und die Sichsische Dampfschiff-
fahrt.
Nachdem wit im ersten Band eine historische Zeitreise zwischen Pirna
und Bad Schandau unternommen haben, im zweiten Band an die Gefan-
genen der Festung Koénigstein, die hoch tUber der Elbe thront, erinnert
haben, soll nun im dritten Band manches Abenteuer rund um die Elbe
geschildert werden.
Zu den Attraktionen der an Schenswiirdigkeiten gewiss nicht armen
Oberelbe-Region gehort zweifellos eine Dampferfahrt. Wer mit der
Weillen Flotte - ob auf historischem Schaufelraddampfer oder modernem
Salonschiff, die zugegebenermallen so gar nicht in das Bild passen, - einen
Ausflug auf dem Wasser unternimmt, dem er6ffnen sich einzigartige
Impressionen und die Reise gewihrt Stunden der Mufle, die heute so rar
geworden sind.
Es soll aber auch die Vorgeschichte der heutigen Elbeschifffahrt in
Erinnerung gebracht werden, deren Entwicklung, seitdem das erste
maschinengetriebene Schiff »Konigin Matia« seinen Dampf in den
Dresdner Himmel schickte. Erzihlt wird von technischen Innovationen
und dem Ausbau der Elbe als Wasserstralle sowie dem Leben der Men-
schen am Strom zwischen Alltagsgewerbe und Hochwassergefahr. Die
Vielseitigkeit dieser Edition ist reizvoll. Sie bringt dem Leser den Wert
einer einmaligen Kulturlandschaft nahe, die wir gleichermallen genielen
durfen und schitzen mussen.
Die Sichsischen Dampfschifffahrt und ihrer traditionsreichen Weillen
Flotte, die 2011 ihr 175-jdhriges Jubildium feierte, wird bei diesem Gang
auf das Wasser einiges aus ihrer Geschichte offenlegen, aber auch feststel-
len, dass es noch viel Wasser die Elbe stromaufwirts flieBen muss, um die
Wiinsche ihrer Passagiere erfiillen zu kénnen.
Und manche dieser Fahrten wurden tatsichlich zum Abenteuer, aber
auch zu lustigen Erlebnissen. Zutaten fiir dieses Buch und fir einen
anregenden Lesespal3.

Gunter Pirntke



Diese Leseprobe ist urheberrechtlich geschutzt!



Unsere Elbe

Die Elbe (vom lateinischen »Albis« abgeleitet) ist ein mitteleuropiéischer
Strom, der in Tschechien entspringt, durch Deutschland flie3t und in die
Nordsee mindet. Sie ist der einzige Fluss, der das von Mittelgebirgen
umschlossene Béhmen zur Nordsee hin entwissert. Zu den bekanntesten
Gewissern ihres Einzugsgebiets gehoren die Moldau, die Saale, die Havel
mit der Spree und die Elde mit der Miritz. Im Oberlauf durch die Mittel-
gebirge geprigt, folgt sie im weiteren Verlauf zwei Urstromtilern des
Norddeutschen Tieflands.

Die Bezeichnung »Elbe« kénnte analog zum gallischen Flussnamen Albis
(heute Aube) als »weilles Wasser«, im Gegensatz zum Namen Dubis
(heute Dub) fiir »Schwarzwasser«, zu deuten sein. Von weillem Wasser ist
der Strom allerdings meilenweit entfernt.

Mit 1094 Kilometern Linge ist die Elbe der vierzehntlingste Fluss in
Europa und gehért zu den 200 lingsten Fliissen der Erde.

Zunichst durchquert der Fluss das nérdliche Tschechien (B6hmen) in
einem weiten Bogen, flieit dann durch Deutschland und dabei unter
anderem durch die Stidte Dresden, Magdeburg und Hamburg und miin-
det schlieBlich bei Cuxhaven in die Nordsee. Wihrend der deutschen
Teilung bis 1990 war die Mittelelbe zwischen Schnackenburg und Lauen-
burg auf beinahe 100 km auch Grenzfluss. Sie war zeitweilig extrem
starker Belastung durch Schwermetalle und andere Schadstoffe ausgesetzt;
in den letzten Jahren hat sich aber die Gewisserqualitit deutlich verbes-
sert. Die organische Belastung ist allerdings nach wie vor hoch, im Sapro-
bienindex als »miBig belastet« bis »stark verschmutzt« eingestuft. Ursache
ist hauptsichlich die intensive landwirtschaftliche Nutzung der Flussaue
und die durch den technischen Ausbau zur »Europawasserstraie« beding-
te mangelnde Strukturgiite und gehemmte Selbstreinigungskraft. Dennoch
liegen besonders am Mittellauf etliche sehr schutzwiirdige Biotope.

Die Elbe entspringt im Riesengebirge (Krkonose) in einer Héhe von 1346
m, etwa 7,5 km nordwestlich des tschechischen Ortes Spindleray Mlyn
(Spindlermiihle), 400 m von der Grenze zu Polen entfernt. Kurz hinter
dem Quellengebiet befindet sich der Elbfall. Die Elbe verldsst das Riesen-
gebirge in sudéstlicher und stdlicher Richtung, also entgegen ihrer spite-
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ren HauptflieBrichtung. Ab Pardubice verlduft sie nach einem scharfen
Khnick in Richtung Westen, nimmt kurz darauf ihre Hauptrichtung Nord-
westen auf, die sie mit wenigen Ausnahmen beibehilt. Bei Mélnik mundet
der mit 430 km lingste Nebenfluss, die Moldau, auf linker Seite in die bis
dahin noch viel kiirzere und wasserirmere Elbe. Dass heute nicht die
Moldau als Elbursprung gilt, ist auf die im Mittelalter gewihlten Benen-
nungen der beiden Flisse zuriickzufithren, die ihrerseits entweder auf
Unkenntnis der Verhiltnisse der Flusse zueinander oder auf deren damals
unterschiedlich gewichtete wirtschaftliche Bedeutung zurtickgehen. Hinter
Litomefice (Leitmeritz) verlduft die Elbe auf etwa 50 km Linge vorwie-
gend in nordnordéstlicher Richtung und verldsst hinter Décin (Tetschen)
die Tschechische Republik. Der tschechische Teil ist durch eine Vielzahl
von Staustufen geprigt, die vor allem seit den 1950er Jahren errichtet
wurden. Die Tschechen teilen ihren Teil des Flusslaufs ein in die Horni
Labe, Obere Elbe, oberhalb von Kolin, die Stfedni TLabe, mittlere Elbe,
und die Dolni Labe, untere Elbe, von der Miindung der Moldau bis zur
deutschen Grenze.

Der deutsche Verlauf beginnt mit einem weiten Miander und nimmt
dann wieder die FlieBrichtung Nordwesten ein. Nach der Durchquerung
Dresdens nimmt das Gefille im weiteren Verlauf immer mehr ab. Der
deutsche Anteil am Oberlauf ist, wenn man ihn geologisch oder geomor-
phologisch bestimmt, recht klein. Spitestens ab Torgau, eher schon ab
Riesa geht die Elbe in ihren Mittellauf Gber. Die Internationale Kommis-
sion zum Schutz der Elbe hat 1992 eine geografische Gliederung der Elbe
festgelegt, wonach der Oberlauf bei Schloss Hirschstein zwischen Meillen
und Riesa am deutschen Strom-Kilometer 96,0 endet.

»Mittelelbe« bezeichnet die Elbe als Tieflandfluss. Sie flie3t hier weiterhin
in nordwestlicher Richtung, bis sie bei Magdeburg einen stirkeren Knick
macht, nach dem der Fluss etwa 80 Kilometer nach Norden, teilweise
sogar nach Nordosten weiter flieBt. Nach der Miindung der Havel, dem
lingsten rechten Nebenfluss, wendet sich der Strom wieder in nordwestli-
che Richtung. Kurz vor Hamburg, an der Staustufe Geesthacht, erreicht
die Elbe das untere Ende ihres Mittellaufs.

»Unterelbe« bezeichnet im weiteren Sinne den gezeitenabhingigen Ab-
schnitt des Flusses, heutzutage ab dem Wehr in Geesthacht, Im engeren
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Sinne ist es der Miindungstrichter (Astuar), typisch fiir alle Flussmiindun-
gen mit Gezeiten. Derzeit ist der Tidenhub in Hamburg mit etwa 3,6 m
hoher als auf der offenen Nordsee. Obwohl das Wasser bei jeder Flut
flussaufwirts flieit, enthilt die Unterelbe tberwiegend Stflwasser. Im
Tidenstau am Ubergang von Mittel- und Unterelbe hat sich ein Binnen-
delta gebildet, in dem heute der weitverzweigte Hamburger Hafen liegt.
Der obere Teil mit den Armen Dove Elbe und Gose Elbe wurde schon
im Mittelalter als Vierlande eingedeicht. Im 19. und 20. Jahrhundert sind
die Flussarme zwischen Norder- und Stiderelbe Hafenerweiterungen zum
Opfer gefallen. Das Astuar ist von Blankenese bis Brunsbiittel zwischen 1
und 2,5 km breit und weitet sich dann zwischen Brunsbuttel und Cuxha-
ven auf zuletzt etwa 15 km auf. Die seewirtige Begrenzung der Elbe, also
das Ende der Binnenelbe, ist nach dem Bundeswasserstrallengesetz
festgelegt durch die »Verbindungslinie zwischen der Kugelbake bei Dése
und der westlichen Kante des Deichs des Friedrichskoogs (Dieksand)«.
Von den einst zahlreichen Elbinseln der Unterelbe liegen einige noch
heute im Strom, andere sind durch Eindeichung zu Teilen der Ufer
geworden. Entlang der Unterelbe gibt es einige Sandstrinde, die auch
groBere Bedeutung als Badestellen haben, so etwa in Hamburg-
Ovelgénne, Hamburg-Wittenbergen oder Brokdorf.

AuBenelbe wird im Gegensatz zur Binnenelbe die Fortsetzung des Astu-
ars durch das Wattenmeer genannt. Vom Wattenmeer unterscheidet sich
der Elbstrom durch seine Tiefe, die Strémungsrichtung und -geschwin-
digkeit sowie den niedrigeren Salzgehalt. In diesem Bereich ist die Elbe
auch nicht mehr Binnenwasserstral3e, sondern Bestandteil der Seewasset-
stralle Nordsee.

Auf der 20 km ins Meer hinausragenden Wattfliche zwischen der Aufle-
nelbe und der westlich benachbarten AuBBenweser liegen die zu Hamburg
gehorenden Inseln Neuwerk und Scharhérn.

Wiahrend der Weichsel-Kaltzeit, als so viel Wasser als Eis in den Polkap-
pen gebunden war, dass der Meeresspiegel etwa 100 m tiefer lag als heute
und die stidliche Nordsee trocken lag, miindete die Elbe erst westlich der
Jutlandbank in die Nordsee. Zu dieser Zeit war auch noch die Weser ein
Nebenfluss der Elbe.
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Bei mittlerer Wasserfiihrung benétigt das Wasser der Elbe acht Tage von
der deutsch-tschechischen Grenze bis nach Geesthacht bei Hamburg.
Umgerechnet auf diese 586 km lange, staustufenfreie Strecke bedeutet das
eine mittlere FlieBgeschwindigkeit von rund 3 km/h oder 0,8 m/s. Dies
sind Durchschnittswerte, von denen die tatsidchlichen FlieBgeschwindig-
keiten je nach jahreszeitlicher Wasserfithrung deutlich abweichen kénnen.
Fir den tschechischen Oberlauf ist wegen der vielen Staustufen eine
sinnvolle Bezifferung der FlieBgeschwindigkeit nicht méglich.

In der Unterelbe steht die Pendelbewegung des Wassers durch die Gezei-
ten im Vordergrund. Dadurch ist der Wassertransport viel langsamer als
die periodisch sich dndernde augenblickliche FlieBgeschwindigkeit. Auf
seinem Weg zur See braucht das Wasser in der Mittelelbe fiir die 112 km
lange Strecke von Schnackenburg bis Geesthacht zwischen 1 und 2,5
Tagen, fiir die 142 km von Geesthacht bis zur Nordsee zwischen 4 und
70 Tagen.

Die Oberfliche der Elbe friert nur in sehr strengen Wintern vollstindig
zu. Am Pegel Dresden war der Strom letztmals vom 31. Januar bis 6.
Mirz 1963, davor auch in den Jahren 1954, 1942, 1940, 1929, 1912, 1909,
1902 und 1901 durchgingig gefroren. In den Jahren 1784 und 1799 war
die Elbe bei Dresden jeweils von Ende Dezember bis Februar zugefroren.
Die Eisschicht hatte 1784 eine Dicke von mehr als 110 cm. Die im Feb-
ruar aufbrechende Eisschicht fiihrte zu Hochwasser, das durch Eisschol-
len gefihrlicher wurde, weil sie Deiche beschidigten und sogar den Fluss
aufstauten, wenn sie sich an Briicken verkeilten. Auch beim Elbhochwas-
ser 1845 war die Situation vergleichbar.

Das Elbhochwasser 1845 in den Monaten Mirz und April, auch bekannt
als Sichsische Sintflut, war ein extremes Hochwasser der Elbe, das als
Jahrhunderthochwasser klassifiziert ist. Gemessen an der maximalen
Durchflussmenge, war es am béhmisch-sichsischen Oberlauf des Flusses
das stirkste Hochwasser der Neuzeit. Es tbertraf in dieser Hinsicht das
Elbhochwasser 2002 um etwa ein Finftel, blieb vielerorts aber unter
dessen maximalem Pegelstand, was auf die damals gréBeren und zudem
noch unbebauten Retentionsflichen (Riickhalteflichen) zuriickzufithren
1st.
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Ausgelést wurde das Hochwasser durch plétzlich auftretendes Tauwetter,
das eine starke Schneeschmelze in den Deutschen Mittelgebirgen und den
ziigigen Eisaufbruch der zugefrorenen Elbe zur Folge hatte. Es gilt als
stirkstes je an der Elbe gemessenes Winter- bzw. Frithjahrshochwasser
sowie als gréBtes Elbhochwasser des 19. Jahrhunderts. Neben dem
Magdalenenhochwasser von 1342 und der Jahrhundertflut von 2002 war
das Elbhochwasser 1845 eine der schwersten Naturkatastrophen in
Sachsen aller Zeiten.

Der Winter 1844/45 zeichnete sich durch dauerhaft niedrige Temperatu-
ren und hohe Schneemengen aus. Ein Maximum war im Februar 1845
erreicht. Ab dem 20. Februar war die Elbe mehrere Wochen lang zugefro-
ren. Die Stirke des Eises betrug bis zu 1,50 Meter. Am ersten Osterfeier-
tag, dem 23. Mirz 1845, dnderte sich die Lage durch mildere Luft, die in
Verbindung mit Starkregen zu Tauwetter fithrte. Der Elbpegel stieg
binnen kurzer Zeit deutlich an. Die einsetzende Schneeschmelze im
Riesengebirge, Isergebirge, Fichtelgebirge, Bohmerwald und im Erzgebir-
ge verstirkte den Prozess. An der Festung Konigstein in der Sdchsischen
Schweiz brach am 27. Mirz 1845 gegen 11 Uhr das Eis auf, im weiter
stromabwirts gelegenen Dresden einen Tag spiter um 7 Uhr morgens.
Starker Eisgang behinderte den Abfluss und fithrte zu groBen Aufstauun-
gen. Das Maximum in Dresden wurde am 31. Mirz 1845 erreicht, bereits
in den ersten Apriltagen ging der Wasserstand deutlich und kontinuierlich
wieder zuriick. Ahnliche Vorkommnisse in dieser Zeit gab es auch am
Main, wo beispielsweise am Wiirzburger Pegel das stirkste Hochwasser
seit Beginn der Messungen verzeichnet wurde.

Die Elbe durchbricht das Elbsandsteingebirge in einem engen, canyonar-
tigen Tal. Bei groflen Durchflussmengen kommt es wegen der kaum
vorhandenen Uberschwemmungsgebiete zu dementsprechend hohen
Pegelstinden. In Schandau verbreiterte sich der Fluss von 110 auf 250
Meter und fullte die Talsohle komplett aus. In der St.-Johannis-Kirche
erreichte die Elbe den oberen Rand der Kanzelbriistung. Viele Hiuser der
Innenstadt standen bis zum zweiten Stockwerk unter Wasser, im elbab-
wirts gelegenen Konigstein bis zum ersten Stock. Die Pirnaer Altstadt
war zu 75 % geflutet.
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Im weiten Elbtalkessel tiberflutete die Elbe knapp 31 Quadratkilometer
des heutigen Dresdner Stadtgebiets. Oberhalb der Innenstadt betraf dies
die damaligen Dérfer Zschieren, Meullitz, Kleinzschachwitz, Pillnitz,
Hosterwitz, Laubegast, Tolkewitz und Loschwitz. Bis heute letztmals
fillte sich damals ein alter Elbarm entlang eines Landgrabens mit Wasser
und durchstrémte den Osten des heutigen Stadtgebiets, beginnend in
Dobritz tiber Seidnitz, Gruna und Striesen bis in die Pirnaische Vorstadt,
wo er wieder in den Hauptstrom einmiindete. Dort tiberflutete er unter
anderem den Eliasfriedhof und lief3 zahlreiche Leichen aufschwimmen.
Der heutige Dresdner Innenstadtbereich wurde ebenfalls in Mitleiden-
schaft gezogen. Uberflutet wurden 1845 zum bislang letzten Mal Teile der
Antonstadt, darunter die Glacisstral3e, der Albertplatz und die Alaunstra-
Be bis in Hohe Jordanstrale. Auf Altstidter Elbseite standen unter ande-
rem der Zwinger und weite Teile der Wilsdruffer Vorstadt sowie der
Friedrichstadt mit dem Ostragehege unter Wasser.

An der Augustusbriicke stauten sich grole Mengen Treibgut und Eis, so
dass der Wasserstand unmittelbar unterhalb der Briicke 85 Zentimeter
niedriger war als oberhalb des Bauwerks. Am 31. Mirz gegen 10 Uhr
vormittags gab der aus massivem Elbsandstein gefertigte fiinfte Briicken-
pfeiler den Wassermassen nach und stiirzte ein. Auf ihm hatte sich ein 4,5
Meter hohes, vergoldetes Kruzifix befunden, das 1670 unter Kurfiirst
Johann Georg II. gefertigt worden war. Das Kunstwerk fiel in die Elbe
und gilt als verschollen.

GroBflichige Uberflutungen betrafen auch den Nordwesten des heutigen
Stadtgebiets, wo die Elbe Dresden wieder verlisst. Ubigau und Kaditz
lagen auf gréBeren Inseln, die weiten Felder zwischen Mickten und Tra-
chau waren komplett geflutet. Durch Riickstau erreichte das Wasser von
Kaditz aus die Elbhinge am Wilden Mann und im Osten Trachenberges
(Bereich Maxim-Gorki-Stral3e), was sich seither nicht nochmals wiedet-
holt hat. Uber den in Cotta einmiindenden Tiefen Elbstolln, dessen
Sohlenh6éhe nach dem Elbhochwasser von 1784 projektiert worden war,
drang das Elbwasser bis zum Oppelschacht im heutigen Freital vor.

»Die hochaufrauschenden, triibgelben, mit Eisschollen gemischten Wo-
gen leckten bis tUber den SchluB3 der Bogen hinauf und bildeten eine
schwindelerregend rasch dahinzichende, weite und breite tosende Fliche.
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Die Briicke selbst war ganz 6de und leer, aber am Ufer hiiben und driiben
stand, zumal auf der Brithlschen Terrasse, eine unzihlbare neugierige
Volksmenge. Verschwunden war das hohe Kreuz, das mir so oft bei
Abendgingen iber die Briicke seine Formen schén auf den geréteten
Wolken hingezeichnet hatte; eine graue Wolkendecke wélbte sich iber
das ganze unheimliche Bild, und wie ich nun so allein von vielen tausend
Blicken gefolgt tiber die Briicke fortschritt, glaubte ich oft ein eigenes
Schiittern unter meinen Fiilen zu fihlen.« schrieb Carl Gustav Carus.

Das Hochwasser von 2002 tibertraf im Elbegebiet teilweise die Ereignisse
des Jahres 1954, dem stirksten Hochwasser des 20. Jahrhunderts, und
kann daher als Jahrhundertereignis angesehen werden. In der bekannten
Geschichte tbertroffen wird es wohl nur von den Hochwissern 1342,
1501 und 1787 und dem Hochwasser in Mitteleuropa 2013.

Vielerorts fielen Energie-, Wasser- und Wirmeversorgung aus. Die Ubet-
flutung von Bundes-, Land- und Kreisstrallen behinderten die Einsatz-
krifte. Im Bereich der Flisse Gottleuba und Seidewitz erreichte die
Hochwasserflut in Pirna am 12. August um ca. 17:00 Uhr den Schwellen-
wert der Uberschwemmung. Die Gottleuba und die Seidewitz traten nach
deren Zusammenfluss in Pirna bis zu einer Hohe von 1,50 Meter Uber die
Ufer.

In Dresden wurden die Schiden nicht nur durch die erste Welle der
Weileritz vom 12./13. August, sondern auch von der zweiten, hoheren
Welle der Elbe am 16./17. August verursacht. Am 12. August 2002 wutde
gegen 18.00 Uhr fur Dresden Katastrophenalarm ausgel6st. In der Innen-
stadt wurden der Hauptbahnhof, die Semperoper, der Zwinger und der
Landtag tiberflutet. Die Friedrichstadt wurde evakuiert.

In den folgenden Tagen wurde die Katastrophenlage mit der Hochwas-
serwarnstufe IV mancherorts Uberschritten. Bebaute Gebiete waren
teilweise ganz tberflutet, der Einsatz von Wasser- und Dammwehr in
groflerem Umfang wurde erforderlich. Es kam auch zu Todesfillen. Erst
am 13. August 2002 wurden die Dimensionen der Naturkatastrophe voll
sichtbar. Weitere Orte wurden von den nachfolgenden Wassermassen
eingeschlossen und waren von der Aullenwelt abgeschnitten. In Krippen
stieg das Wasser bis in das zweite Obergeschoss. Am Abend wurde der
StraBenbahnbetrieb in Dresden komplett eingestellt.
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Am 15. August wurde Meilen von der ersten Hochwasserwelle erfasst,
dabei wurde die dortige Porzellanmanufaktur teilweise zerstért. Zu die-
sem Zeitpunkt wurde Pirna bereits von der zweiten Welle erreicht. Nun
mussten in der Sdchsischen Schweiz ganze Ortschaften evakuiert werden.
In Dresden werden die Stadtteile Laubegast, Kleinzschachwitz und
Zschieren Uberschwemmt.

Am 16. August wurde der Verkehr auf den Bahnstrecken Leipzig—
Dresden eingestellt. Am Abend erreichte der Hochwasserscheitel Schéna
an der Grenze zu Tschechien mit einem Héchststand von 12,04 Metern.
Am 17. August 2002 erreichte der Pegel in Dresden morgens um 7 Uhr
den Hochststand von 9,40 Metern. Bis auf die Autobahnbricke der A4
waren an diesem Tag alle Dresdner Elbbriicken gesperrt. Im absoluten
Vergleich der Durchflussmengen lag das Elbehochwasser 2002 an fiinfter
Stelle der registrierten Hochfluten in Sachsen. Es wird daher fiir derartige
Fluten ein Wiederkehrintervall von 100 bis 200 Jahren angenommen. Am
26. August wurde der Katastrophenalarm fiir Dresden aufgehoben.
Insgesamt kamen in Sachsen 21 Menschen durch das Hochwasser ums
Leben. Doch es war nicht die letzte Katastrophe dieser Art.

Der gesamte Frithling 2013 war in Zentraleuropa verregnet, und er hatte
spit begonnen. Der Mai war gebietsweise der niederschlagreichste seit
Beginn der Wetteraufzeichnungen gewesen. Besonders vom Hochwasser
betroffen war zunichst vor allem Westsachsen. Hier erreichten die Frei-
berger und Zwickauer Mulde, die Vereinigte Mulde, die Pleile und die
Weille Elster die Warnstufe 4 (Hochwasserabwehr). Teile der Gemeinden
Colditz, Débeln, Grimma, Ttrebsen und Bennewitz sowie der Zwickauer
Ortsteil Schlunzig wurden evakuiert. In Eilenburg wurde die Innenstadt
evakuiert, etwa 7000 Menschen anderweitig untergebracht.

Am Nachmittag des 3. Juni erreichten auch die Pegelstinde der Elbe in
Schona und Riesa sowie die Groe Réder in GroB3dittmannsdorf und die
Lausitzer Neile in Gorlitz die Hochwasserwarnstufe 4. Entlang der Elbe
wurden die Orte Konigstein (Sidchsische Schweiz), Schmilka und Postel-
witz sowie Gohlis, ein Vorort von Dresden, evakuiert. Am 4. Juni ent-
spannte sich die Hochwasserlage in Westsachsen langsam, die Pegel an
Weiller Elster und den beiden Mulden sanken deutlich. Nur an den
Pegelmessstellen um Leipzig an Parthe, Weiller Elster und. der Vereinig-
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ten Mulde wurde weiterhin Hochwasserwarnstufe 4 ausgerufen. Dagegen
stieg der Elbpegel weiter an und iberstieg in Schéna am 4. Juni um 12
Uhr die Neun-Meter-Marke. In Torgau wurde am 5. Juni die Hochwas-
serwarnstufe 4 ausgerufen und am 7. Juni die Neun-Meter-Marke itiber-
schritten. In Dresden stand die Elbe uber acht Meter hoch, hier waren
viele elbnahe Stadtteile wie Pillnitz, Laubegast und Gohlis von Uber-
schwemmungen betroffen. Die Stidte Kénigstein und Pirna sowie Teile
von Radebeul und die Altstadt von Meillen wurden Gberflutet.

Am 5. Juni mussten in Nordsachsen wegen eines iiberlaufenden Sees
mehrere Dérfer zwangsevakuiert werden. In Dresden musste eine Sport-
halle geflutet werden, um ein Aufschwemmen von unten zu verhindern.
Nach dem Uberlaufen eines Dammes wurden im Ortsteil Gohlis zudem
knapp 600 Menschen in Sicherheit gebracht.

Im Landkreis Sdchsische Schweiz-Osterzgebirge mussten am 6. Juni tiber
11.000 Menschen in Sicherheit gebracht werden, als am Pegel Schona an
der Grenze zur Tschechischen Republik die Marke von zehn Metern
tberschritten wurde. In den Morgenstunden wurde zudem auf der Bahn-
strecke Décin—Dresden-Neustadt zwischen Dolni Zleb und Heidenau der
Schienenpersonennahverkehr eingestellt. Im Hafen Déc¢in 16sten sich
mehrere Gastanks und Verladecontainer, die zum Teil auch unter der
Wasseroberfliche elbabwirts trieben. Am Mittag des 6. Juni wurde in
Dresden der Scheitelwert der Elbe mit 8,76 m erreicht, anschlieBend blieb
der Pegel noch tagelang auf hohem Niveau.

Sie hier geschilderten tragischen Naturereignisse gehéren also auch zu
unserer Elbe.

Die Elbquelle befindet sich im Norden Tschechiens an der Grenze zu
Polen, am Hauptkamm des Riesengebirges. Sie liegt nordwestlich von
épindlerﬁv Mlyn (Spindlermiihle) zwischen den Bergen Kotel (Kessel-
koppe), Szrenica (Reiftriger) und Vysoké Kolo (Hohes Rad) in einer
Hoéhe von 1386 m tber dem Meer.. Das Wasser wird aus einer Vielzahl
kleiner Quellbiche auf der Hochfliche oberhalb der Labska Bouda (Elb-
fallbaude) symbolisch in einem mit Steinen gefassten Wasserloch gesam-
melt.

Etwa ein Kilometer von der Quelle stiirzt der junge Fluss als Elbfall 40 m
tief in den _felsigen Talschluss der, Labska jama, Das Labsky dtl genannte,

17



von eiszeitlichen Gletschern geformte Tal zieht sich von dort etwa 4,5 km
nach Sidosten. Die Tiler der Elbe und der von Osten entgegenflieBenden
Bilé Labe (wortlich Weille Elbe) teilen den Hauptkamm des Gebirges
vom siidlichen und niedrigeren B6hmischen Kamm. In beide miinden die
sagenreichen Sedmidoli. Der Béhmische Kamm wird von der Elbe ge-
nauso wie weitere, niedrigere Kdmme in siidlicher Richtung durchbro-
chen. Dabei werden auf kurzer Strecke starke Hohenunterschiede iiber-
wunden.

Nun beschreibt der Verlauf einen langen Bogen, anfangs in Richtung
Westen, spiter in Richtung Nordwesten durch das B6hmische Becken.
Die Elbe durchbricht zwischen Litoméfice und Dresden geologisch und
geomorphologisch unterschiedliche Mittelgebirgsbereiche. Bei der Porta
Bohemica erreicht die Elbe das Béhmische Mittelgebirge, das sie auf den
folgenden 50 Kilometern in einem tief ausgekerbten und zum Teil felsi-
gen Tal durchfliet und in einen westlichen sowie Ostlichen Teil trennt.
Dabei erreicht das Elbebett bei Malé Zernoscky das Grundgebirge mit
Gneisen, Phylliten, Glimmerschiefer und Ampbhibolitgesteinen des Boh-
mischen Massivs. Zwischen der Porta Bohemica und Décin stoBen auf
die Elbe nur wenige grélere Wasserliufe aus Quertilern, wovon der
Polzen den bedeutendsten Zufluss bildet. Sein Tal markiert zugleich einen
Abschnitt des wichtigsten tektonischen Lineaments im Boéhmischen
Mittelgebirge.

Nahezu tibergangslos setzt sich diese Tallandschaft im Elbsandsteingebir-
ge als klassischer Cafion bis nach Pirna fort. Die kreidezeitlichen Sedi-
mentgesteine setzen sich bis nach Meiflen und Weinbohla fort, sind aber
nur linkselbisch groB3flichig vorhanden.

Der gesamte Durchbruch der Elbe durch das Elbsandsteingebirge ist etwa
40 km lang. Die Landschaftsrdume des Elbsandsteingebirges sind dabei
die Bohmische Schweiz auf tschechischer und die Sichsische Schweiz auf
deutscher Seite. Danach tritt der Elblauf in die nach ihr benannte Elbezo-
ne ein, die auf ihrer Nordseite von der Lausitzer Antiklinale und einem
Teil des MeiBlener Massivs sowie im Stiden vom Elbtalschiefergebirge, der
Déhlen-Senke und dem Hauptteil des Meillener Massivs flankiert wird.
Zur Entwicklung einer Talform kam es infolge von seitwirts gerichteten,
tektonisch verursachten Bewegungen (strike-slip-Zone) zwischen den
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Gesteinskomplexen der Lausitz und des Erzgebirges. In diesem Scherzo-
nenbereich verliuft das heutige Elbtal zwischen der Lausitzer Uberschie-
bung und der Mittelsichsischen Stérung. Die gegenwirtige Ausbildung
erhielt der Elbtalkessel maB3geblich durch glaziale Einfliisse und nachfol-
gende Erosionsvorginge. Weiter nordwestlich geht der Elbelauf in flache-
re Landschaften iber und durchbricht keine Gebirge mehr.

Hinter dem Elbtalkessel verldsst die Elbe den Bereich des tektonischen
Sichsisch-Thiringischen Grundgebirges. Von nun an durchlduft sie im
nordostdeutschen Tiefland pleistozine Landschaften. Der Strom hilt jetzt
auch iberwiegend eine nordwestliche FlieBrichtung ein. Diese grobe
Geradelaufigkeit ist dadurch zu erkliren, dass die Elbe nun innerhalb der
glazial geschaffenen Urstromtiler flieBt, in den groBen Schmelzwasserrin-
nen der verschiedenen Fiszeiten. Diese haben sich alle parallel zu den
Eisrandlagen in nordwestlich-siidéstlicher Ausrichtung gebildet. Wihrend
der letzten Glaziale und vor dem FEiszeitalter existierten vom gegenwirti-
gen Flussverlauf stark abweichende Verldufe, die man nach heutigen
Orten am damaligen Flussverlauf bezeichnet. So gab es vor der Elstereis-
zeit den Bautzener und den Senftenberger Elbelauf, zwischen der Elster-
und der Saaleeiszeit den Betliner Elbelauf. Erst nach der Saaleeiszeit hat
die Elbe etwa ihren heutigen Vetlauf eingenommen. Bei starken Eisvor-
stoBen wie dem Drenthestadium der Saaleeiszeit oder der Elstereiszeit
wurde die Elbe auch aufgestaut, da das Inlandeis teilweise bis an die
Mittelgebirgsschwelle reichte.

Die Elbe kann fast insgesamt als ein »Sandfluss« bezeichnet werden —
zum einen weil sie Sandsteingebirge durchbricht und erodiert, vor allem
aber weil der Tieflandanteil des Elbvetlaufes in den Utrstromtilern tber
pleistozinen Sandablagerungen und holozinen Sedimenten des Flusses
verlduft. Relikte der Eiszeiten sind im Mittel- und Unterlauf auch Findlin-
ge, die entweder wegen der Schifffahrt aus der Elbe geborgen wurden
oder immer noch im Grund des Flusses liegen. Von besonderer Bedeu-
tung sind eng begrenzte Felsaufragungen im Flussbett, die bei Niedrig-
wasser ein gefihrliches Hindernis fir die Schifffahrt darstellen.

Und damit haben wir auch gleichzeitig den Ubergang zu unserem nichs-
ten Kapitel geschaffen.
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Sachsische Dampfschifffahrt

Die Sichsische Dampfschiffahrt, auch Weile Flotte genannt, mit der
Zentrale in Dresden gilt als die élteste und gréfite Raddampfer-Flotte der
Welt. Befahren wird die Elbe zwischen Diesbar-Seufilitz bei Meilen und
Bad Schandau. Die Sichsische Dampfschiffahrts GmbH & Co. Conti
Elbschiffahrts KG verfiigt tiber ein eingetragenes Kommanditkapital von
tber 18 Mio. Euro, das von fast 500 Kommanditisten gehalten wird.
Verwaltet wird sie von der CONTI Beteiligungsverwaltungs GmbH &
Co. KG in Miinchen.

Die Personendampfschifffahrt auf der Oberelbe begann im Jahr 1834, als
ein Heckraddampfboot des Zuckersiederei-Besitzers Heinrich Wilhelm
Calberla zwischen Hamburg und Dresden verkehrte. Vorher gab es
mehrere Gesuche an den sichsischen Konig, um mit Dampfschiffen die
Segelschiffe und Treidelschiffe abzulésen. Das 1. Gesuch von 1815 (vom
Kaufman F. W. Schaff) wurde wie auch weitere abgelehnt. Calberlas
Dampfer fuhren bis 1837, danach beteiligte er sich als Aktionir an der
Elbdampfschiffahrts-Gesellschatft.

Am 8. Juli 1836 erhielten zwo6lf Dresdner Biirger, darunter Benjamin
Schwenke und Friedrich Lange, durch Kénig Friedrich August II. von
Sachsen das alleinige Privileg zur Griindung einer Dampfschifffahrtgesell-
schaft im Konigreich Sachsen. Sie hatten ein Jahr Zeit die Dampfschiff-
fahrt auf der Elbe zu entwickeln und er6ffneten im Jahr 1837 die Dresd-
ner Elbdampfschiffahrts-Gesellschaft.

Parallel wurde 1836 Andreas Schubert, Professor flir Mathematik und
Mechanik an der Technischen Bildungsanstalt Dresden, Direktor des
neugegriindeten Dresdner Actien Maschinenbau-Vereins. Schubert, der
die Dampfschifffahrt auf der Seine kennengelernt hatte, konstruierte die
ersten Dresdner Dampfschitfe, die unter seiner Leitung auf der Vogelwie-
se am Johannstidter Elbufer gebaut wurden. Im Jahr 1837 ging mit der
»Ko6nigin Maria« das erste deutsche Personendampfschiff vom Stapel,
dessen erste Offentliche Fahrt nach Rathen im Elbsandsteingebirge fithrte.
Ab 1839 firmierte die Gesellschaft unter dem Namen Koniglich priviligir-
te Sichsische Dampfschiffahrts-Gesellschaft und das bisher auf 5 Jahre
begrenzte Privileg wurde bis 1849 verlingert.
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Abb. 1 Bobemia an der Anlegestelle am Italienischen Dirfehen, im Hintergrund die
Semperoper (um 1900)

In der Folge bot die K.K.pr. Elbe-Dampf-Schiffahrt tigliche Fahrten
zwischen Dresden und Prag an.

Im Jahr 1849 ist der Name Vereinigte Sichsisch-Béhmische Dampfschif-
fahrt in einem Inserat der Deutschen Algemeinen Zeitung zu finden.1851
wurde die béhmische Konkurrenz iibernommen und ab 26. Mirz 1867
firmierte man daher als Sichsisch-B6hmische Dampfschiffahrts-
Gesellschaft. 1857 gehorten 10 Personendampfer zur Flotte und 1890
waren es 24 und eine Dampffihre. Der kurzzeitig aufgenommene
Schleppdienst wurde aufgrund starker Konkurrenz wieder eingestellt.
1910 erhielt die Flotte ihren Liegeplatz am Dresdner Terrassenufer unter-
halb der Brithlschen Terrasse. Im Jahr 1911 besall die Sichsisch-
Boéhmische Dampfschifffahrtsgesellschaft 33 Dampfschiffe und beschif-
tigte fast 540 Personen. 1928 ging aus ihr die »Weile Flotte« hervor,
deren Name sich auf den weillen Anstrich der Schiffe bezog. 1936 wurde
das 100-jihrige Jubilium gefeiert und die Strecke war inzwischen rund
320 km lang und reichte von Litomerice bis Dessau. Die Flotte wurde

stindig modernisiert, die Kessel und Dampfmaschinensteuerungen er-
Diese Leseprobe ist urheberrechtlich geschuitzt!
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neuert und mit elektrischer Beleuchtung ausgestattet. Ab 1943 erhielten
die Dampfer einen Tarnanstrich; 5 wurden zur Evakuierung von Ham-
burg eingesetzt und andere zu Lazarett- und Versorgungsschiffen umge-
baut. Drei Dampfer wurden durch Bombentreffer versenkt und ein Schiff
wurde im Stadtzentrum behelfsmilig als Fihre eingesetzt, da die Briicken
zerstort waren. Sechs Schiffe gingen durch den Krieg verloren. Weitere
gingen als Reparation nach dem Zweiten Weltkrieg in die UdSSR und
CSSR.

1948 wurde die damals 16 Raddampfer umfassende Flotte als VEB Elbe-
schifffahrt Sachsen verstaatlicht. Der Betrieb wurde 1956 aufgeldst. Aus
ihm entstanden selbststindige regionale Binnenschifffahrtsbetriebe, unter
ihnen die VEB Fahrgastschifffahrt »Weile Flotte« Dresden. Deren Schif-
fe wurden jahrlich von etwa 1,5 Millionen Ausfliiglern genutzt.

In dieser Zeit wurden der Raddampfer Koénigstein (ex Moltke) 1973 als
Restaurantschiff Seeperle an den Siilen See nach Seeburg verkauft, der
Dampfer Riesa (ex Habsburg) 1978 als Museumsschiff nach Oderberg
verbracht, der Schaufelraddampfer Krippen (ex Tetschen) 1988 nach
Lineburg verkauft sowie die Dampfschiffe Freundschaft 1964, Bad
Schandau 1979-80 und Einheit (nach Nutzung als HO-Gaststitte Zum
Gondelhafen) 1983 zuletzt in Aken verschrottet, wobei z.B. die
Dampfsteuermaschine des Dampfers Bad Schandau im Verkehrsmuseum
Dresden erhalten blieb.

Einige Daten:

1. Januar 1957 Bestand: 16 Schiffe, 3.137.000 Fahrgiste

1963/64 Indienststellung von vier modernen diesel-elektrischen Seiten-
radschiffen aus der Werft RofBlau

1965 erste Fahrten per Reisebiiro in die CSSR

1967 Umbenennung in »VEB Fahrgastschiffahrt Dresden«.

1974/75 Indienststellung der Motorbegleitboote »NEWA«  und
»MOSKW A« fur den Schnellverkeht zwischen Dresden und Bad Schandau
ab 1980 19 Schiffe im Einsatz.

1980 Die Maschine vom Raddampfer »Diesbar« wird als Technisches
Denkmal unter Schutz gestellt, das gesamte Schiff dann 1985.

1837 bis 1982 Die Dresdner Elbschifffahrt hat in dieser Zeit insgesamt 82
Personenschiffe in ihtem Besitz.
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